
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Комплексная схема организации дорожного 

движения на территории города  

Урай  Ханты - Мансийского автономного округа 

- Югры 

 

 

 

2018 г 



 
2 

Оглавление 
Введение ................................................................................................................................................................. 4 

1. Анализ современного состояния транспортной системы .......................................................................... 5 

1.1. Краткие данные о географическом расположении, территории, геологических и планировочных 

особенностях города ............................................................................................................................................. 5 

1.2. Структура, расселение населения города с разбивкой его по транспортно-планировочным 

районам,  этажность застройки и плотность населения (селитебной территории, в пределах города) ........ 8 

1.3. Территория города в пределах черты (селитебные территории, улицы и проезды, промышленные 

территории, коммунально-складские территории, территории внешнего транспорта, городские улицы и 

дороги) .................................................................................................................................................................. 13 

1.4. Численность населения города .............................................................................................................. 16 

1.4.1. Возрастная структура населения (население в трудоспособном возрасте 16-59 лет, мужчины, 

женщины) ............................................................................................................................................................. 17 

1.5. Трудовая структура населения (градообразующая группа, строительства, транспорта, торговля, 

сфера услуг, образование и т.д.) ........................................................................................................................ 17 

1.6. Высшие и средне специальные учебные заведения (количество, численность студентов дневных 

отделений) ............................................................................................................................................................ 18 

1.7. Численность кадров занятых на предприятиях внешнего транспорта ............................................... 18 

1.8. Перечень и размещение промышленных предприятий ....................................................................... 19 

1.9. Транспорт города..................................................................................................................................... 19 

1.10. Историческая справка о развитии отдельных видов транспорта пассажирского сообщения 

(городской, пригородный, внешний, автомобильный, авиационный) ........................................................... 20 

2. Городской пассажирский транспорт ......................................................................................................... 21 

2.1. Характеристика использования на внутригородских линиях городского транспорта ..................... 21 

2.2. Анализ уровня транспортного обслуживания населения по различным сравниваемым показателям

 30 

2.3. Расчет пропускной способности остановочного пункта ..................................................................... 34 

2.4. Транспортная подвижность населения  (количество поездок на 1 жителя в год по различным 

видам городского общественного транспорта) ................................................................................................ 36 

2.5. Насыщенность транспортной сети маршрутными транспортными средствами (плотность 

транспортной сети) .............................................................................................................................................. 39 

2.6. Определение наиболее загруженных участков сети пассажиропотоком ........................................... 40 

3. Внешний и пригородный пассажирский автомобильный транспорт. .................................................... 44 

3.1. Организация движения и транспортное обслуживание населения на линиях пригород-город, 

межгород – город................................................................................................................................................. 44 

3.2. Пассажирооборот, пассажиропоток и динамика пассажирских перевозок ....................................... 45 

4. Улично-дорожная сеть ................................................................................................................................ 48 

4.1. Транспортно-планировочные особенности, назначение и анализ системы магистралей и улиц 

города 48 

4.2. Общая протяженность улиц и дорог ..................................................................................................... 48 



 
3 

4.3. Динамика изменения численности автопарка города за последние 5 лет. ........................................ 64 

4.4. Дорожно-транспортные сооружения (развязки, мосты, путепроводы, эстакады, пешеходные 

переходы в разных уровнях) и система регулирования уличного движения ................................................ 65 

4.5. Загрузка и интенсивность движения по улицам, дорогам и транспортным узлам, степень 

насыщения по направлениям ............................................................................................................................. 65 

4.6. Потоки грузовых автомобилей в городе и на подходе к нему .......................................................... 118 

4.7. Оценка существующих методов и форм организации движения с точки зрения эффективности 119 

5. Разработка предложений по развитию транспортной сети ................................................................... 123 

5.1. Развитие территории и рост населения города на ближайшие 10 лет .............................................. 123 

5.2. Расселение населения и размещение основных фокусов трудового, культурно-бытового тяготения 

и зон отдыха ....................................................................................................................................................... 127 

5.3. Разработка предложений по развитию улично-дорожной сети города............................................ 131 

5.3.1. Прогноз уровня автомобилизации на ближайшие 10 лет .............................................................. 131 

5.3.2. Пересечения магистралей между собой и с искусственными сооружениями и естественными 

преградами ......................................................................................................................................................... 131 

5.3.3. Система городских магистралей и прогноз интенсивности движения на них через 10 лет ...... 131 

5.3.4. Мероприятия по защиты жилой застройки от транспортного шума и воздуха от загрязнения 132 

5.3.5. Прогноз потребности в паркингах, варианты решения проблем .................................................. 134 

6. Разработка предложений по повышению эффективности функционирования транспортной   

системы .............................................................................................................................................................. 137 

6.1. Предложения по строительству новых объектов на улично-дорожной сети .................................. 137 

6.2. Предложения по изменению схем организации дорожного движения на регулируемых 

пересечениях ...................................................................................................................................................... 138 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
4 

Введение 

Комплексные схемы организации дорожного движения разрабатываются в целях 

формирования комплексных решений об организации дорожного движения на территории 

одного или территориях нескольких муниципальных районов, городских округов или 

городских поселений либо их частей, имеющих общую границу, реализующих долгосрочные 

стратегические направления обеспечения эффективности организации дорожного движения и 

совершенствования деятельности в области организации дорожного движения. 

Комплексные схемы организации дорожного движения разрабатываются и 

утверждаются на срок не менее пятнадцати лет либо на срок действия документов 

стратегического планирования на территории, в отношении которой осуществляется разработка 

этих комплексных схем. 

Мероприятия по организации дорожного движения, разрабатываемые в составе 

комплексных схем организации дорожного движения, должны обеспечивать снижение 

негативного воздействия на окружающую среду транспортных средств. 
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1. Анализ современного состояния транспортной системы 
 

1.1. Краткие данные о географическом расположении, территории, 

геологических и планировочных особенностях города 

Урай – город в Ханты-Мансийском автономном округе. Приравнен к районам Крайнего 

севера. 

Как административно—территориальная единица Ханты—Мансийского автономного 

округа — Югры город Урай образован 25.06.1965 Указом Президиума Верховного Совета 

РСФСР путем преобразования рабочего поселка Урай Кондинского района Ханты-

Мансийского автономного округа Тюменской области в город окружного подчинения. 

 Город расположен на реке с живописными зелеными берегами, городская территория 

достаточно хорошо озеленена. Все это создает особый микроклимат, неповторимость и 

привлекательность городского пространства. 

Площадь города Урай: 54 287,9  га. Численность постоянного населения города на 

01.08.2017 составляет 40609 человек.  

Расположен в Западной Сибири, в пределах Кондинской низменности, на р. Конда 

(пристань), в 162 км от ж.д. станции Устье-Аха, в 350 км к юго-западу от Ханты-Мансийска. 

Морфоструктура отрицательная (низменность), вовлечённая в поднятие (до 100 м в 

абсолютных отметках). Тип морфоструктур: преимущественно прямые гетерогенные.  

В нескольких десятках к югу от города проходит южная граница распространения 

вечной мерзлоты (разобщенной). Основная часть города находится на первой плоской 

надпойменной террасе, местами с хорошо выраженными формами речной эрозии и 

аккумуляции с относительной высотой 8-14 м. С удалением от реки Конды начинается 

четвёртая надпойменная терраса (озёрно-аллювиальная равнина), плосковолнистая значительно 

переработанная денудацией. 

В геологическом строении района принимают участие породы палеозойского 

складчатого фундамента и платформенные образования мезо-кайнозойского возраста. 

Отложения палеозоя представлены метаморфическими и изверженными породами. 

Платформенные образования мезо-кайнозойского возраста представлены мощной 

толщей песчано-глинистых осадочных пород. Верхняя часть сложена отложениями 

олигоценового и четвертичного возраста.  

Отложения олигоценового возраста залегают на глубинах 40-60 метров и представлены 

светло-серыми кварцевыми и кварц-полевошпатовыми песками, зеленовато- серыми глинами и 

алевритами. В верхней части отложений преобладают пески с прослоями глин и алевролитов. 

Мощность отложений 20-60 м.  
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Мощность четвертичных отложений достигает 40 м, в основном это верхнечетвертичные 

и современные отложения. Отложения имеют разнообразный литологический состав и генезис. 

Особенно широко развиты озерно-аллювиальные, аллювиальные, озерно-болотные образования 

Городской округ находится в групповой системе расселения юго-западной 

(приуральской) части Ханты-Мансийского автономного округа - Югры и граничит со 

Свердловской областью. Город Урай выделяется в системе расселения района – это самый 

крупный центр расселения, имеющий наиболее развитую социально-экономическую 

инфраструктуру среди поселений района. 

Расстояние до столицы Ханты-Мансийского автономного округа - Югры города 

Ханты—Мансийска составляет 446 КМ по региональной автодороге. Расстояние до города 

Ханты-Мансийска воздушным путем составляет 249 км. До областного центра город Тюмень 

расстояние воздушным путем составляет 335 км. Связь c окружным центром осуществляется, 

как авиатранспортом, так и автотранспортом по региональной автодороге Пермь — Ивдель — 

Ханты-Мансийск. 

Внешняя транспортная связь одного из ведущих центров добычи нефти Ханты-

Мансийского автономного округа - Югры осуществляются автомобильным, водным  и 

воздушным транспортом. Прямая железнодорожная связь с городом отсутствует, ближайшая 

железнодорожная станция  находится в Кондинском районе. 

Автомобильные дороги связывают город с другими населенными пунктами,  расстояние 

до железнодорожной станции Устье-Аха - 117 км. Основной поток грузоперевозок 

осуществляется автомобильным транспортом.  

Воздушный транспорт связывает город  Урай с городами Москвой, Ханты-Мансийском, 

Тюменью, с июня 2018 открыта продажа билетов Урай-Москва. 
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Рисунок 1. Местоположение г. Урай на территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры 



 

 8 

1.2. Структура, расселение населения города с разбивкой его по транспортно-

планировочным районам,  этажность застройки и плотность населения 

(селитебной территории, в пределах города) 

Жилая застройка города носит типовой характер: прямоугольная, периметральная застройка 

кварталов средней этажности в центральной части по ул. Ленина, ул. Узбекистанской,  а также 

застройка точечными многоэтажными домами. 

Согласно данным программы "Развитие города Урай в сфере жилищного строительства на 

2012 - 2020 годы", утвержденной решением Думы города Урай от 20.12.2011 N 99, общая площадь 

действующего жилищного фонда города по состоянию на 01.01.2011 составила 808,2 тыс. кв. м. 

При численности населения города 43,5 тыс. человек средняя жилищная обеспеченность 

составила 20,4 кв. м на человека, что выше средней жилищной обеспеченности по Ханты-

Мансийскому автономному округу - Югре на 7% (19 кв. м/человека на начало 2011 года) и ниже 

средней жилищной обеспеченности по Российской Федерации на 11% (22,6 кв./человека на начало 

2011 года). 

По виду действующий жилищный фонд города подразделяется на индивидуальные и 

многоквартирные жилые дома. Распределение действующего жилищного фонда по виду выглядит 

следующим образом: 

индивидуальные жилые дома - 68,3 тыс. кв. м (8%); 

многоквартирные жилые дома - 739,9 тыс. кв. м (92%). 

Действующий многоквартирный жилищный фонд по периодам ввода и материалу стен 

можно охарактеризовать следующим образом: 

- многоквартирные деревянные жилые дома 1960 - 1980 годов постройки; 

- многоквартирные жилые дома крупноблочного домостроения, построенные в период с 1971 

по 1995 год; 

- многоквартирные кирпичные дома 1995 - 2010 годов постройки. 

Многоквартирные жилые дома в деревянном исполнении не отвечают современным 

требованиям безопасности и комфорта, большинство из них находится в ветхом и аварийном 

состоянии. Сосредоточена данная жилая застройка в микрорайонах 1А, 1Г, 1Д. 

Всего на территории города непригодным для проживания жилищным фондом признано 

108,6 тыс. кв. общей площади жилья (или 13,4% от общего объема действующего жилищного 

фонда), из которых в ветхом состоянии находится 103,2 тыс. кв. м общей площади, в аварийном - 

5,4 тыс. кв. м. 

Доля ветхого и аварийного жилья в общем объеме действующего жилищного фонда в 

разрезе микрорайонов представлена ниже. 
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Рисунок 2.  Доля ветхого и аварийного жилищного фонда в разрезе микрорайонов, % от 

общей площади действующего жилищного фонда 

Этажность действующих многоквартирных жилых домов не превышает 9 этажей, 

одноквартирных - 4 этажа. Среди действующих многоквартирных жилых домов наибольшую долю 

занимают жилые дома с этажностью 5 этажей. (68% от общей площади многоквартирных жилых 

домов), наименьшую - жилые дома с этажностью 1 и 6 этажей (по 1%). Индивидуальное жилье 

большей частью представлено одноэтажными жилыми домами - 58% от общей площади 

действующих индивидуальных жилых домов. Распределение действующего жилищного фонда по 

этажности представлено ниже, согласно таблице 1.  

Таблица 1 - Распределение действующего жилищного фонда по этажности 

Этажность Кол-во домов Общая площадь, 

тыс. кв. м 

% от общей 

площади 

Индивидуальные жилые дома 

1 670 39,3 57 

2 172 26,5 39 

3 7 1,4 2 

4 1 1,1 2 

Итого: 850 68,3 100 

Многоквартирные жилые дома 

1 37 7,3 1 

2 236 133 18 

3 27 34,7 5 

4 20 41,8 6 

5 170 499,8 67 

6 2 5,5 1 

9 5 17,8 2 

Итого: 497 739,9 100 

Всего: 1347 808,2 - 

Распределение действующего жилищного фонда в разрезе микрорайонов представлено ниже 

(таблица 2). 
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Таблица 2- Распределение действующего жилищного фонда в разрезе микрорайонов 

Наименование 

микрорайона 

Кол-во домов Общая площадь 

действующего 

жилищного 

фонда, тыс. кв 

% от общей 

площади 

Расчетное 

количество 

проживающих, 

тыс. чел. 

1 20 14,9 1,8 0,7 

1А 61 35,9 4,4 1,8 

Колосья 38 26,3 3,3 1,3 

1Г 50 35,6 4,4 1,7 

1Д 103 82,6 10,2 4,1 

2 63 198,1 24,5 9,8 

2А 37 31,7 3,9 1,6 

3 63 184,1 22,8 9,2 

Западный 38 104,6 12,9 5,2 

Лесной 96 14,0 1,7 0,6 

Центральный 1 0,1 0,0 0,1 

Солнечный 61 5,2 0,6 0,2 

Старый Урай  50 7,0 0,9 0,2 

Земля 

Санникова 

100 9,3 1,2 0,3 

Аэропорт 23 8,5 1,1 0,4 

Кулацкий 275 26,8 3,3 1,3 

Леспромхоз 14 0,9 0,1 0,1 

Первомайский 242 20,7 2,7 0,8 

Электросети 12 1,9 0,2 0,1 

Итого: 1347 808,2 100,0 39,5 

Из таблицы 2 очевидно, что наибольшая доля действующего жилищного фонда 

сосредоточена в микрорайонах 1Д, 2, 3 и мкр. "Западный", при этом жилищный фонд в данных 

микрорайонах в большей степени представлен многоквартирными жилыми домами средней 

этажности. Следовательно, данные микрорайоны обладают наибольшей плотностью населения, что 

наглядно отображено на рисунке ниже (Рисунок 3) . Индивидуальная жилая застройка формирует 

микрорайоны Солнечный, Земля Санникова, Первомайский, Кулацкий. 
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 Рисунок 3. Существующая плотность населения в разрезе микрорайонов 

Согласно рисунку 3, распределение плотности населения по микрорайонам выглядит 

следующим образом:  максимальная плотность населения (213 чел./га) приходится на мкр. "3", 

минимальная (менее 50 чел./га) - на микрорайоны 1, Колосья, Кулацкий, Первомайский, 

Электросети, Леспромхоз, Аэропорт, Лесной, Земля Санникова, Старый Урай, Солнечный. 

Средняя плотность населения на территории жилой застройки составляет 136 чел./га. 

В санитарно-защитных зонах (СЗЗ) предприятий и объектов расположено порядка 52 тыс. кв. 

м общей площади действующих жилых домов (6% от общего объема действующего жилищного 

фонда), что противоречит требованию СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 "Санитарно-защитные зоны и 

санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов". Наибольшее негативное 

воздействие получает жилая застройка микрорайонов Старый Урай, Первомайский. Генеральным 

планом необходимо предусмотреть мероприятия по выносу жилья из СЗЗ предприятий и объектов 

либо вынос самих объектов, оказывающих негативное воздействие на жилую застройку. 

Площадь жилых территорий в границах муниципального образования составила 290,2 га 

(0,5% от общей площади городского округа). Наибольшую долю в структуре жилых территорий 
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занимает территория индивидуальной жилой застройки - 55% (159,5 га). Распределение жилых 

территорий по виду застройки представлено ниже (Рисунок 4). 

 

Рисунок 4. Распределение жилых территорий по виду застройки 

В результате проведенной оценки жилищной сферы можно сделать следующие выводы: 

1. Средняя жилищная обеспеченность населения города составляет 20,4 кв. м общей 

площади на человека, что превышает значение данного показателя по Ханты-Мансийскому 

автономному округу - Югре на 7%, но ниже средней жилищной обеспеченности по Российской 

Федерации на 11%. 

2. Жилая застройка представлена в основном многоквартирными жилыми домами - 91,5% от 

общей площади действующего жилищного фонда. 

3. Непригодным для проживания жилищным фондом признано 108,6 тыс. кв. общей 

площади жилья (или 13,4% от общего объема действующего жилищного фонда). Таким образом, 

численность населения, нуждающегося в улучшении жилищных условий по причине ветхости 

жилья, составляет порядка 5,3 тыс. человек. 

4. Объем жилищного фонда, расположенного в границах санитарно-защитных зон, 

составляет порядка 6% от общего объема действующего жилья. Необходимо проведение 

мероприятий по выносу жилищного фонда за границы территорий, имеющих градостроительные 

ограничения по ее использованию или по переносу объектов, определяющих наличие ограничений. 

 

55% 
159,5 га 

4% 
 11 га 

39% 
 114 га 

2% 
 5,7 га  

Диаграмма распределения жилых 
территорий 

Индивидуальная (1-3 эт.) 

Многоэтажная (9 эт.) 

Среднеэтажная (3-8 эт.) 

Смешаная (3-9 эт.) 
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1.3. Территория города в пределах черты (селитебные территории, улицы и 

проезды, промышленные территории, коммунально-складские 

территории, территории внешнего транспорта, городские улицы и дороги) 

Планировочная структура Урая – система основных улиц и площадей, озелененные и водные 

пространства, зоны памятников истории и культуры сравнительно молодого города несут историко-

культурный и градостроительный ресурс, сохраняющий привычные, присущие данному городу, 

черты и особенности. 

В настоящее время город обрел индивидуальный архитектурный облик. В нем построены 

современные здания, такие как: 

Киноконцертный цирковой комплекс «Юность Шаима»; 

Храм Рождества Пресвятой Богородицы; 

Здание социально-реабилитационного центра для несовершеннолетних Зина; 

МБО УДОД «Центр дополнительного образования». 

Планировочная структура города Урай имеет линейную структуру, вытянутую вдоль р. 

Конда, между двумя основными проектируемыми рекреационными территориями: в центральной 

части города - микрорайон Центральный и второй – северной - «Перекресток Времен» вдоль 

набережной. Подчеркнутая гексагональность композиции противопоставлена историческому 

природному ландшафту прибрежных территорий реки. 

Селитебная часть города носит «полураскрытый» характер, традиционный для планировки 

северных поселений. Основная селитебная зона города отличается компактной, достаточно ясной 

регулярной планировочной схемой. Основные магистрали хорошо озеленены. 

Территория в границах ул. Нефтяников, ул. Ленина и ул. Космонавтов, ул. Узбекистанской 

является историческим ядром Урая. Здесь сосредоточена большая часть административных и 

обслуживающих объектов города, главная площадь, театры, музеи, храмы, крупные магазины, 

финансовые учреждения и представительства компаний. 

 С восточной части селитебной территории располагается территория действующего 

аэропорта со складом ГСМ у его северной границы, шумовая зона которого в микрорайонах Старый 

Урай и Аэропорт проникает в жилую застройку. 

Город, достигнув численности свыше 40 тыс. жителей почти полностью использовал 

территории, не требующие сложной инженерной подготовки. Город застроен в основном 5-этажыми 

блочными жилыми домами. Существующий жилой фонд обеспечен всеми видами инженерного 

оборудования. 

В санитарно-защитных зонах промышленных узлов и отдельно расположенных предприятий 

находятся незначительные территории жилой застройки. 

В пределах селитебной части города почти нет промышленных территорий со 

значительными санитарно-защитными зонами. Промышленные и коммунально-складские 
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территории компактно расположены в производственной зоне к северо-западу от города. 

Промышленная и селитебная зоны размещены компактно и между ними имеется 

пространственный разрыв. Зона промышленного узла размещается на расстоянии 2 км северо-

западнее селитебной зоны и имеет высокий уровень озеленения, ясную планировочную схему. 

  На севере компактно располагаются территории производственных предприятий 

ограниченные в развитии широкой территорией шахтных водозаборов. 

Территория промышленной зоны расположенная на западе города - характеризуется 

повышенной антропогенной нагрузкой на окружающую среду. Основным источником загрязнения 

атмосферного воздуха являются котельные, которые работают в основном на нефтяном газе.  

С запада и юга к капитальной застройке Урая примыкают территории, занятые садово-

огородническими участками, значительная часть которых может быть использована для 

индивидуальной малоэтажной застройки. 

Левобережная часть территорий городского округа не получила развития до настоящего 

времени. Размещавшиеся здесь коммунально-складские территории, туристические базы находятся 

в настоящее время в заброшенном состоянии, а немногие участки садово-огороднических хозяйств 

редеют.   

Благодаря комплексному подходу, предлагаемое архитектурно-планировочное решение 

территории городского округа, где селитебная территория гармонично вписана в природный 

ландшафт, позволяет организовать удобную и комфортную среду проживания. 

Транспортный каркас в центральной части города представлен в виде регулярной сетки улиц 

и дорог с выраженными магистралями общегородского значения, которые соединяют город с 

дорогой регионального значения и аэропортом. 

Все магистрали имеют капитальный тип дорожной одежды, однако значительная часть (46%) 

улиц и дорог города имеют переходный и низший тип дорожной одежды. Эти улицы и дороги, 

преимущественно, расположены на территории индивидуальной жилой застройки. 

На территории города отсутствует автостанция, что отрицательно влияет на уровень 

обслуживания пассажиров внешним автомобильным транспортом. Отсутствует дублирующее 

транспортное соединение между селитебной и промышленной частью города. 

Связь города с близлежащими  населенными пунктами  осуществляется по дорогам 

территориального значения: 

- Ст. Устье-Аха – г. Урай - III технической категории, подходит к городу с юго-запада и 

вливается в ул. Южную. Технические параметры дороги: ширина проезжей части - 7 м, земляного 

полотна - 12 м, покрытие капитальное, твёрдое (асфальтобетон, цементобетон – сборное из плит 

ПДП), протяженность – 124,94 км. По данным диагностики города средняя интенсивность 

движения на подходе к городу составила 2500 авт/сут. 
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- Урай – Советский – протяженностью 240 км - важнейшее направление, выводящее на 

федеральную автодорогу Екатеринбург (Пермь) – Ивдель - Ханты-Мансийск, служащая для связи с 

центром автономного округа; 

- Объездная автомобильная дорога – находится в стадии реконструкции и строительства, 

проектная категория - III, огибает город с запада, соединяет ул. Южную и проезд №1. Ширина 

проезжей части - 7,0 м, земляного полотна - 12,0 м, покрытие усовершенствованное капитальное, 

протяженность по оси  5,02 км. 

Названные автодороги образуют непрерывную меридиональную связь по направлению: – 

Урай – Советский. 

- Урай – пос. Половинка - V технической категории, подходит к городу с востока. 

Технические параметры дороги: ширина проезжей части - 6 м, земляного полотна - 8 м, покрытие 

грунтовое, протяженность 30 км. На данный момент ведется строительство автодороги с твердым 

покрытием от пос. Половинки. При подходе к городу рассматривается вариант по ул. Спокойная, 

южнее территории аэропорта.  

Также на балансе филиала № 6 АО «ГК «Северавтодора» находятся автодороги: 

-  Автодорога «Подъезд к п. Шаим» (п. Мулымья – п. Шаим) 

Кроме того, связь с городом осуществляется по дорогам, основными из которых являются: 

- Промбаза – БПТОиК, IV технической категории, протяженность – 1,85 км; 

- БПТОиК – р. Конда (переправа), IV технической категории, протяженность 1,476 км; 

-автодорога от а/д Устье-Аха – Урай до НПЗ, протяженность 3,1 км. 

Основной каркас существующей улично-дорожной сети представлен радиально-

полукольцевыми магистральными направлениями, по своему начертанию имеющими редко 

встречающуюся специфику: полукольцевое направление состоит из двух парно-параллельных 

магистралей, отстоящих друг от друга на расстояние всего лишь одного квартала. 

Магистральные улицы и дороги города обеспечивают транспортную связь жилых 

образований с центральным ядром города, промышленными и коммунально-складскими зонами, а 

также выводят на внешние автодороги. 

Главными магистральными направлениями являются улицы: 

·  Нефтяников – Ленина – Парковая; 

·  Космонавтов – Узбекистанская; 

·  Южная и объездная автомобильная дорога; 

·  Проезд №1; 

·  Строителей. 

На этих улицах концентрируются значительные потоки пассажирского и грузового 

автотранспорта. Наиболее загруженным направлением является город - промзона (ул. Космонавтов, 
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проезд №1).  

Основные пути пропуска грузового транспорта проложены по улицам: Узбекистанской, 

Южной, Космонавтов, Нефтяников, Строителей, проезду №1. 

Общее протяжение улиц, проездов  в пределах городской территории – 82,49 км, в том числе 

с твердым покрытием – 61,0 км, из них с усовершенствованным покрытием – 39,2 км, 

протяженность тротуаров – 24,18 км, в том числе с усовершенствованным покрытием – 23,27 км 

(96%). 

Плотность магистральных дорог при территории города, обслуживаемой транспортом около 

25 кв. км, составляет 1,9, в том числе в центральной части города - 2,54 км/км2. 

Все пересечения и примыкания улиц и дорог на территории города осуществляются в одном 

уровне. В местах перехода через водные препятствия имеются 3 автодорожных моста. Для 

пешеходной связи центральной жилой части города с микрорайоном Леспромхоз используется 

пешеходный мост через реку Колосья. 

1.4. Численность населения города 

Урай – многонациональный город. В национальном составе русские составляют 72,0%, 

татары – 6,4%, украинцы – 3,0%, манси – 2,3%, башкиры – 1,9%, ханты- 0,3%, прочие – 14,1%. 

По данным отдела УФМС по ХМАО - Югре в городе Урай численность зарегистрированного 

населения на 01.10.2017 года увеличилась на 63 человека (к аналогичному периоду 2016 года) и 

составила 45 785 человек. 

Среднегодовая численность населения на 01.08.2017 года по отношению к аналогичному 

периоду 2016 года  увеличилась на 0,2% и составила 40 584 человека.  

За 7 месяцев 2017 года родилось 254 младенца, что меньше уровня аналогичного периода 

прошлого года на 12 человек  (январь-июль 2016 г. – 266  младенцев). Смертность в отчётном 

периоде составила 178 человек, что  на 6 человек  больше, чем в аналогичном периоде 2016 года. 

Рождаемость в городе превышает смертность в 1,4 раза. 

Таблица 3 - Основные демографические показатели по г.Урай 

Наименование показателя На 

01.08.2016 

На 

01.08.2017 

 

Отношение 

2017/2016 

(%) 

Численность постоянного населения  (чел)  40516 40609 100,2 

Среднегодовая численность постоянного 

населения  (чел) 

40497 40584 100,2 

Родилось  (чел) 266 254 95,5 

Умерло (чел) 172 178 103,5 

Браки  136 144 105,9 

Разводы 122 119 97,5 

Прибыло, всего (чел) 829 781 94,2 

Выбыло, всего (чел) 884 807 91,3 

Стимулирующую роль на показатели рождаемости продолжают оказывать  меры поддержки 
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семьям с детьми в форме выплаты материнского капитала, пособий на третьего и последующих 

детей, создания условий для повышения доступности приобретения жилья, а также реализация 

программ профессионального обучения женщин, находящихся в отпуске по уходу за ребенком в 

возрасте до трех лет. 

Вторым фактором демографического развития является миграционное движение населения. 

На 01.08.2017 года в муниципальном образовании прослеживается превышение числа выбывших из 

города над прибывшими. Миграционной ситуации города в последние годы свойственно небольшое 

преобладание оттока населения. Миграционное движение снизило численность населения города на 

26 человек. 

В целом, за счет естественного движения численность населения города за 7 месяцев 2017 

года увеличилась на 50 человек.   

1.4.1. Возрастная структура населения (население в трудоспособном возрасте 16-

59 лет, мужчины, женщины) 

 

Таблица 4 - Распределение населения по полу 

Наименование показателя Данные на 01.07.2017      

Женщины, тысяч человек 21,220 

доля женщин   в общей численности населения,%  52,4 

Мужчины, тысяч человек  19,257 

доля мужчин  в  общей численности населения,%  47,6 

Таблица 5 - Распределение населения по возрасту 

Наименование показателя Данные на 

01.07.2017     

Примечание 

в трудоспособном возрасте (женщины 16-55 

лет, мужчины 16-60 лет), тысяч  человек  

23,739 

На 01.01.2016 

Женщины-11,338 

тыс. чел 

Мужчины-12,401 

тыс. чел. 

доля населения в трудоспособном возрасте 

среди общей численности населения, % 
 58,6 

 

младше трудоспособного возраста, тысяч 

человек  
 9,567 

 

старше трудоспособного возраста, тысяч  

человек  
 7,171  

 

1.5. Трудовая структура населения (градообразующая группа, строительства, 

транспорта, торговля, сфера услуг, образование и т.д.) 

Ситуация на рынке труда города определяется демографическими тенденциями, развитием 

сферы малого и среднего бизнеса, реализацией мер по трудоустройству и повышению 

конкурентоспособности незанятого населения. 

Среднегодовая численность населения, занятого в экономике, муниципального образования 
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на 01.09.2017 года по оценочным данным составила 25,2 тыс. человек или 62,0% от численности 

населения (40,609 тыс. человек). На 01.08.2017 года из числа занятых в экономике среднесписочная 

численность работников, занятых на крупных и средних предприятиях города (без внешних 

совместителей), составила 11,7 тыс. человек  (92,7 % к аналогичному периоду  2016 года).  

Среднегодовая численность занятых в экономике по оценке  2017 года увеличится на 0,32%  

относительно 2016 года и составит 25,4 тыс. человек. 

Таблица 6 - Занятость населения в сферах экономики 

Сферы экономики тыс. чел. % 

Занято в сферах экономики – всего 24 100 

в том числе:     

1. Обрабатывающие производства 6,72 28 

2. Производство и распределение э/э, газа и воды 1,44 6 

3. Транспорт и связь 1,92 8 

4 Строительство 1,2 5 

5. Торговля, ремонт автотранспортных средств, общ. 

питание, гостиницы 

2,64 11 

6. ВУЗы, средние спец. учебные заведения 0,48 2 

7. Образование  1,92 8 

8. Здравоохранение и предоставление социальных услуг 1,92 8 

9. Финансовая деятельность, операции с недвижимым 

имуществом, аренда и предоставление услуг 

2,16 9 

10. Администрация 0,96 4 

11. Предоставление коммун. услуг и пр.  (культура, 

искусство, спорт и др.), 

0,96 4 

12. Прочие сферы деятельности 2,16 9 
 

1.6. Высшие и средне специальные учебные заведения (количество, 

численность студентов дневных отделений) 

Сфера среднего профессионального образования на территории города Урай представлена 

БУ ПО ХМАО-ЮГРЫ «Урайский политехнический колледж».   

Численность учащихся   БУ ПО ХМАО-Югры «Урайский политехнический колледж» на 

01.10.2017 года увеличилась на 10,5% относительно 9 месяцев 2016 года (589 чел.) и составила  651 

человек, в том числе:  

-количество студентов, обучающихся по программам  подготовки квалифицированных  

рабочих, служащих - 162 учащихся; 

- количество студентов, обучающихся по программам  подготовки  специалистов среднего 

звена - 489 человек. 

1.7. Численность кадров занятых на предприятиях внешнего транспорта 

Внешние пассажирские перевозки автомобильным транспортом обеспечивают ОАО 

«Урайское автотранспортное предприятие» и частные перевозчики. Численность кадров ОАО 

«Урайское автотранспортное предприятие» - 100 человек и частные перевозчики- 50 человек. 

Городские пассажирские перевозки осуществляются автобусами и легковым (индивидуальный, 
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таксомоторы) транспортом. Численность кадров занятых на городском транспорте – 40 человек. 

1.8.  Перечень и размещение промышленных предприятий 

Экономика муниципального образования в основе своей представлена крупными и средними 

предприятиями по добыче полезных ископаемых, производству и распределению электроэнергии, 

газа и воды, обрабатывающих производств. 

В северной части от реки Колосья располагается полуостровной участок промышленных 

территорий, размещенный вблизи селитебной территории города, компактно уместившиеся на 

сравнительно небольшом участке, ограниченном в своем росте с севера расположением широкого 

по протяженности участка шахтного водозабора.  

На территории города действует градообразующее предприятие – ТПП «Урайнефтегаз» 

(входящее в состав ООО «ЛУКОЙЛ – Западная Сибирь» ОАО НК «ЛУКОЙЛ»), являющееся 

центром притяжения рабочей силы и обеспечивающее стабильность развития экономики 

муниципального образования. ТПП «Урайнефтегаз» осуществляет добычу нефти на 36 участках, 

расположенных на территории Советского, Кондинского, Октябрьского и Ханты-Мансийского 

районов Ханты-Мансийского автономного округа – Югры. Производством бензина и дизельного 

топлива в городе Урай занимается только одно предприятие – ТПП «Урайнефтегаз». 

Кроме того, на территории муниципального образования осуществляет свою деятельность 

нефтедобывающее предприятие ЗАО «Турсунт», также имеющее большое значение для экономики 

города Урай. 

Прочие виды промышленности города Урая, не относящиеся к отрасли добычи топливно-

энергетических полезных ископаемых, большей частью входят в разделы «Обрабатывающее 

производство» и «Производство и распределение электроэнергии, газа и воды». 

Помимо нефтедобывающей и нефтеперерабатывающей промышленности - ТПП 

«Урайнефтегаз», наиболее значительными отраслями промышленности в Урае являются 

производство строительных материалов и электроэнергетика (МУП «Урайтеплоэнергия», МУП 

«Энергия»). 

1.9. Транспорт города 

На сегодняшний день городской округ обеспечен автомобильным, воздушным и водным 

транспортом. 

Городские пассажирские перевозки осуществляются автобусами и легковым 

(индивидуальный, таксомоторы) транспортом. 

Пассажирские перевозки по городским автобусным маршрутам осуществляют 

индивидуальные предприниматели автобусами ПАЗ-3205, Газель. Междугородные пассажирские 

перевозки и маршруты пригородного сообщения выполняют индивидуальные предприниматели и 

ОАО «Урайское АТП».  
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 На городском автобусном маршруте №1 «Аэропорт – УЭС» работает один низкопольный 

автобус. Вместимость автобуса 72 человека, 25 посадочных мест. 

Таблица 7 - Количество автотранспортных средств с разбивкой по категориям 

№ 

п/п 

Тип транспортного 

средства 

2015 год 2016 год 2017 год 

1 Легковые 13919 14390 14762 

2 Гузовые 2454 2525 2619 

3 Автобусы 252 263 284 

4 Мотоциклы 85 96 104 

5 Прицепы, полуприцепы 965 1052 1126 

В аэропорту Урай базируются вертолеты АК «Ямал», выполняющие работы по 

обслуживанию газо-нефтепроводов, электрических сетей, нефтепромыслов. Аэропорт Урай 

обеспечивает дежурство воздушных судов для выполнения поисково-спасательных работ в 

закрепленном районе ответственности и срочных санитарных заданий для оказания медицинской 

помощи населению. На территории аэропорта имеется аэровокзал, одна взлетно-посадочная полоса 

размерами 2300х42 м, позволяющая принимать самолеты следующих типов: Ан-12, Ил-18, Як-42, 

Ту-134, Як-40, Ан-24 и другие типы самолетов 3 и 4 классов; а также вертолеты всех типов. 

Для осуществления работы водного транспорта на территории города имеются следующие 

объекты: 

1) 2 причала; 

2) одна пристань; 

3) наплавной мост; 

4) пассажирская паромная переправа. 

Все объекты водного транспорта расположены на берегу реки Конда: один причал – в районе 

промзоны, один причал и одна пристань – в районе жилой застройки города, грузовая паромная 

переправа – на автомобильной дороге, ведущей к месторождениям полезных ископаемых, 

пассажирская паромная переправа – между жилой застройкой города и садоводческим 

товариществом «Кузьмичи». 

1.10. Историческая справка о развитии отдельных видов транспорта 

пассажирского сообщения (городской, пригородный, внешний, 

автомобильный, авиационный) 

Когда-то Урай был маленьким поселком из двух десятков дворов среди необозримого океана 

безлюдного векового леса - Кондинской тайги. 

Развитие транспортной отрасли соответствует тому, в каком направлении развивалась 

экономика территории. Открытие газовых, а чуть позже и нефтяных месторождений, 

способствовало тому, что создание транспортной инфраструктуры было подчинено идее добычи 

газа и нефти. 

Транспортный комплекс города Урай представляет собой совокупность автомобильного, 
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воздушного, водного транспорта.  

Городская транспортная сеть исторически сформировалась в виде 2-х магистральных ветвей, 

соединенных проездами. Данная структура обеспечивает удобную связь транспортных потоков 

внутри города, соединяя его районы, и дает возможность эффективного использования  

транспортных коридоров, регулируя нагрузку  наиболее загруженных участков улично-дорожной 

сети. 

Основным направлением совершенствования облика города в 2011 году стало 

благоустройство внутридворовых территорий и ремонт автомобильных дорог. В каре жилых домов 

городских микрорайонов появились заасфальтированные проезды, тротуарные дорожки, стоянки 

для машин, газоны. Настоящий прорыв в 2011 году Урай совершил в дорожном вопросе. 

Капитально отремонтированы центральные улицы: Ленина, Узбекистанская, Космонавтов, это 

более 4 км. Произведен ремонт тротуаров, с учетом потребностей маломобильных групп населения. 

Сообщение с другими районами осуществляется по автомобильным дорогам до  станции 

Устье-Аха Кондинского района (125 км), до ст. Верхнекондинская (200  км), до г. Советского (240 

км), до г. Ханты-Мансийска (450 км.). По сезонной автомобильной дороге обеспечивается 

сообщение до станции Тавда (380 км.), действуют две переправы «Промзона» (паромная переправа) 

и «Мулымья» (наплавной мост). 

Аэропорт  называют воздушными воротами города. Отсюда начинается самый короткий путь 

на Большую землю: совершаются регулярные вылеты в Ханты-Мансийск, Тюмень, Москву, 

Екатеринбург, а в летний период открываются авиатрассы и в южные города России. Для геологов и 

нефтяников, для Урая, что вырос среди тайги и болот, авиация - самый мобильный транспорт. И не 

будь ее, многое в этом крае стало бы невозможным или бы отодвинулось на долгие годы. 

2. Городской пассажирский транспорт 

2.1. Характеристика использования на внутригородских линиях городского 

транспорта 

Транспортная инфраструктура города Урай образует улично-дорожную сеть, сооружения и 

объекты внутреннего и внешнего транспорта. Во внутреннем пассажирском транспорте выделяется 

частный автомобильный. Внешние транспортно-экономические связи города Урай  с другими 

регионами осуществляются следующими видами транспорта: воздушным, автомобильным, 

железнодорожным через железнодородные станции Устье-Аха и Верхне-Кондинская. 

Автомобильный транспорт имеет значение первостепенной важности для осуществления 

связей производственного и пассажирского характера. Это обусловлено относительной развитостью 

автодорожной сети и автомобильного парка. 

Пассажирооборот на 01.10.2017 г., выполненный автомобильным транспортом организаций с 

учетом индивидуальных предпринимателей составил 2331,2 тыс. пасс./км или 96,8% к 01.10.2016г. 

Пассажирские перевозки по городским автобусным маршрутам осуществляют 
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индивидуальные предприниматели автобусами ПАЗ-3205, Газель. Междугородные пассажирские 

перевозки и маршруты пригородного сообщения выполняют индивидуальные предприниматели и 

ОАО «Урайское АТП». 

Городская маршрутная сеть муниципального образования состоит из 9 маршрутов, в том 

числе, 4 постоянных (1,2,11,17) и 5 сезонных (дачных -5,6,7,8,9). 

На городском автобусном маршруте №1 «Аэропорт – УЭС» работает один низкополый 

автобус. Вместимость автобуса 72 человека, 25 посадочных мест. В автобусе имеется удобная 

площадка для колясок, удобные поручни, кнопки подачи сигнала водителю. 

На автобусном маршруте №1, проходящем по центральной части города, работают 

индивидуальные предприниматели без получения субсидии. 

На автобусных маршрутах, связывающих центр города с удаленными микрорайонами и 

промышленной зоной, в связи с низким пассажиропотоком предусмотрена субсидия из местного 

бюджета. Также субсидия предусмотрена на пяти сезонных автобусных маршрутах города Урай. На 

2017 год объем субсидии на частичное возмещение затрат по транспортному обслуживанию 

населения при выполнении пассажирских перевозок на сезонных (дачных) автобусных маршрутах 

города Урай и городских автобусных маршрутах №2 «Микрорайон 3-Профилакторий» №11 

«Микрорайон Юго-Восточный», №17 «Звезды Югры – микрорайон Солнечный – Звезды Югры» 

составил 3600 тыс. рублей. 

За 9 месяцев 2017 года в рамках заключенных в соответствии с Федеральным законом  №44-

ФЗ от 05.04.2013г. перевозчиками было ыполнено: 

2 916 рейсов по маршруту №11 «Микрорайон Юго-Восточный», 

20 664 рейса по маршруту №2 «Пристань – микрорайон 3», 

4 830 рейсов по маршруту №17 «Звезды Югры – Солнечный – Звезды Югры».  

Реестр маршрутов, с указанием наименования маршрута, его протяженности и 

характеристик представлен в таблице 8. 

Кроме автомобильных перевозок , на территории города существуют, также, речные 

перевозки. На 661,7 км реки Конда организована и действует грузовая переправа. Транспортное 

обслуживание населения при переправлении через грузовую и пассажирскую переправы, 

организованные через реку Конда в летний и зимний период, предполагает выполнение работ по 

обеспечению непрерывной эксплуатации переправ. 

Перевозка грузов водным транспортом осуществляется эпизодически, в большей части для 

нужд предприятий собственным водным транспортом, пассажирские перевозки водным 

транспортом отсутствуют. 
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Таблица 8 Маршруты города и показатели их работы 

 
Регистрацио

нный номер 
маршрута 

регулярных 

перевозок 

Порядковый 

номер маршрута 
регулярных 

перевозок, 

который 
присвоен ему 

уполномоченным 

органом 

Наименование 

маршрута 
регулярных 

перевозок в 

виде 
наименований 

начального 

остановочного 
пункта и 

конечного 

остановочного 

пункта по 

маршруту 

регулярных 
перевозок 

Наименования 

промежуточных 
остановочных 

пунктов по 

маршруту 
регулярных 

перевозок или 

наименования 
поселений, в 

границах которых 

расположены 

промежуточные 

остановочные 

пункты 

Наименования улиц, 

автомобильных дорог, по 
которым предполагается 

движение транспортных 

средств между 
остановочными 

пунктами по маршруту 

регулярных перевозок 

 

Протяженность 

маршрута 
регулярных 

перевозок 

 

Порядок 

посадки и 
высадки 

пассажиров 

Вид 

регулярных 
перевозок 

 

Виды транспортных 

средств и классы 
транспортных 

средств, которые 

используются для 
перевозок по 

маршруту 

регулярных 
перевозок, 

максимальное 

количество 

транспортных 

средств каждого 

класса 

Экологические 

характеристики 
транспортных 

средств, 

которые 
используются 

для перевозок 

по маршруту 
регулярных 

перевозок 

 

Дата начала 

осуществле
ния 

регулярных 

перевозок; 
 

Наименование, 

место нахождения 
юридического 

лица, фамилия, 

имя и, если 
имеется, отчество 

индивидуального 

предпринимателя 
(в том числе 

участников 

договора простого 

товарищества), 

осуществляющих 

перевозки по 
маршруту 

регулярных 

перевозок 
 

Иные требования, 

предусмотренные 
соглашением об 

организации 

регулярных 
перевозок между 

субъектами 

Российской 
Федерации (в 

отношении 

смежных 

межрегиональных 

маршрутов 

регулярных 
перевозок) или 

законом субъекта 

Российской 
Федерации (в 

отношении 

межмуниципальных 
маршрутов 

регулярных 

перевозок и 
муниципальных 

маршрутов 
регулярных 

перевозок) 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

1 1 Аэропорт - 

УЭС 

Аэропорт 
ГК Трассовик 

ДС Звезды 

Югры 
Пристань 

Стадион 

ТЦ 

Юбилейный 

Соцзащита 

Гор.больница 
ТПП УНГ 

Молодежная 

Механиков 
Гармония 

УЭС 

Первомайс- 
кий 

Автомир 

Ул. 
Строителей 

Рабочая 

Парковая, Ленина, 

Шевченко, 

Нефтяников, 

Строителей, 

Космонавтов, 50 лет 

ВЛКСМ 

14,8 км Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской 

регулярны

й 

ПАЗ, Газель  29.11.199

5 

АПО 

«Югратрансавт

о», г.Урай 
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ТЦ Армада 

Маг.Северянка 

Ул.Нефтянико

в 
ДДТ 

Центральная 

аптека 
Центральная 

Почтамт 

Трансаген- 
ство 

Школа 

искусств 
ГК Трассовик 

аэропорт 

2 2  Трансагенство 

Школа  
искусств 

мкрн.3 

Солнышко 
Гимназия 

мкрн.Западный 

Поликлиника 
ул.Пионеров 

Центральная 

котельная 

Агроника 

УТТ 

Турсунт 
СЦ 

Энергонефть 

Простор 
Профилактори

й 

Простор 
Водозабор 

9-й проезд 

Буровиков 
УТТ 

Автосервис 
Центр Спас. 

Югория 

Центральная 
аптека 

Центральная 

Почтамт 

Трансагенство 

Ленина, Парковая, 

Узбекистанская, 

проезд 1 

15,9 км Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

регулярны

й 

ПАЗ, Газель  12.05.199

8 

г.Урай,           

ИП Пилюгин 

Николай 

Владимирович 

 

11 11 Мкрн.Юго-

Восточный 

мкрн.Юго-
Восточный 

Геологов 

Шаимский 
Узбекистанска

я 

Магистральная, 

Геологов, Югорская, 

Узбекистанская, 

Парковая, Ленина, 

10,6 Только в 

установлен

ных 

остановоч

Городской, 

регулярны

й 

ПАЗ, Газель  28.03.201

4 

г.Урай,                

ИП 

Рустамов 

Гариб 
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Храм 

Рождества 

Богородицы 

ГК Нефтяник 
Зв.Югры 

Пристань 

Стадион 
Юбилейный 

Соцзащита 

Гор.больница 
ТПП УНГ 

Молодежная 

Механиков 
Автомир 

Строителей 
Рабочая 

Армада 

Юность 
Шаима 

Сибирь 

Шаимский 
Геологов 

мкрн.Юго-

Восточный 

Шевченко, 

Нефтяников, 

Строителей, 

Космонавтов 

ных 

пунктах 

Джахид 

оглы 

17 17 Зв.Югы-
Солнечный- 

Зв.Югры 

Школа  
искусств 

мкрн.3 

Солнышко 
Гимназия 

мкрн.Западный 

Нефтяник 
Северянка 

Механиков 

Гармония 
Лесовод 

Веселая 

Мирная 
Веселая 

Лесовод 

Первомайский 

Автомир 

Строителей 
Рабочая 

ТЦ Армада 

Юность 
Шаима 

Поликлиника 

Центральная 
аптека 

Центральная 

Почтамт 
Трансагенство 

Школа 

Парковая, 

Узбекистанская, 

Космонавтов, 

Строителей,Нефтяни

ков, Южная, 

Солнечная 

17,6 Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

регулярны

й 

ПАЗ, Газель  13.07.200

9 

г.Урай,                

ИП 

Рустамов 

Гариб 

Джахид 

оглы 
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искусств                      

5 5 Новинка - 

Авиатор 

Механиков 

Автомир 

Строителей 
Рабочая 

Армада 

Юность 
Шаима 

Сибирь 

Гимназия 
Храм 

Рождества 

Богородицы 

ГК Нефтяник 

ГИБДД 

АЗС 
СУ-75 

Якорь 

Геофизики 
Сварщик 

Бытовик 

Авиатор 

Нефтяников, 

Строителей, 

Космонавтов, 

Узбекистанская,Юж

ная, Спокойона 

9,6 км Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

сезонный 

ПАЗ  12.05.199

8 

г.Урай, ИП 

Рустамов Гариб 

Джахид оглы 

 

6 6 Пристань - 

Северный 

Трансагенство 

Школа 

искусств 
мкрн.3 

Солнышко 

Гимназия 
мкрн. 

Западный 

Нефтяник 
Северянка 

Механиков 

Гармония 
Лесовод 

Северный 

Рябинушка 
Строитель 

Лесовод 

Первомайский 
Автомир 

Строителей 

Рабочая 
Армада 

Юность 

Шаима 
Сибирь 

Гимназия 

Храм 
Рождества 

Богородицы 

ГК Нефтяник 

Зв.Югры 

Ленина, Парковая, 

Узбекистанская, 50 

лет ВЛКСМ, 

Нефтяников, Южная 

11,4 Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

сезонный 

ПАЗ  12.05.199

8 

г.Урай, ИП 

Тарвердиев 

Элданиз 

Мехтикулу 

оглы 
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Пристань 

7 7 Новинка -

Рябинушка 

Механиков 

Автомир 

Строителей 
Рабочая 

Армада 

Юность 
Шаима 

Сибирь 

Гимназия 
Храм 

Рождества 

Богородицы 

ГК Нефтяник 

Трассовик 

Аэропорт 
Рябинушка 

Нефтяников, 

Строителей, 

Космонавтов, 

Узбекистанская, 

Парковая 

14,4 Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

сезонный 

ПАЗ, Газель  13.07.199

9 

г.Урай, ИП 

Рустамов Гариб 

Джахид оглы 

 

8 8 Дачный 

«Кольцевой» 

Школа 

искусств 
мкрн.3 

Солнышко 

Гимназия 
мкрн.Западный 

Нефтяник 

Музей 
Дом ребенка 

Архив 

типография 
Гармония 

Лесовод 

Буровик 
Нефтяник 

Дорожник 

Таежный 
СУ-36 

9-й проезд 

Буровиков 
УТТ 

Автосервис 

Центр 
Спас.Югория 

ТПП УНГ 

Молодежная 
Механиков 

Автомир 

Строителей 
Рабочая 

Армада 

Юность 
Шаима 

Сибирь 

Гимназия 

Храм 

Парковая, 

Узбекистанская, 

Космонавтов, 

Строителей, 

Нефтяников, Южная, 

проезд 9, проезд 1 

24,1 км Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

сезонный 

ПАЗ  30.04.199

8 

г.Урай, ИП 

Тарвердиев 

Элданиз 

Мехтикулу 

оглы 
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Рождества 

Богородицы 

ГК Нефтяник 

Зв.Югры 
Пристань 

9 9 Трансаген- 

ство – Сухой 
бор – 

Трансаген- 

ство 

Школа 

искусств 
мкрн.3 

Солнышко 

Гимназия 
мкрн.Западный 

Поликлиника 

ул.Пионеров 

Центральная 

котельная 

Агроника 
УТТ 

Турсунт 

СЦ 
Энергонефть 

Простор 

Профилактори
й 

Сухой бор 

Профилактори
й 

Простор 

Водозабор 
9-й проезд 

Буровиков 

УТТ 
Автосервис 

Центр 

Спас.Югория 
Центральная 

аптека 

Центральная 
Почтамт 

Трансагенство 

Парковая, 

Узбекистанская, 

Космонавтов, Проезд 

1, Ленина 

29,5 км Только в 

установлен

ных 

остановоч

ных 

пунктах 

Городской, 

сезонный 

ПАЗ  16.05.200

8 

г.Урай, ИП 

Рустамов Гариб 

Джахид оглы 
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2.2. Анализ уровня транспортного обслуживания населения по различным 

сравниваемым показателям 

 

 Данные о пассажиропотоке на автобусных  маршрутах за период 2014-2016 годы приведены 

в таблице 9. 

Таблица 9 

Автобусный 

маршрут 

2014 год 2015 год 2016 год 

Кол-во 

пассажиров 

Кол-во 

рейсов 

Кол-во 

пассажиров 

Кол-во 

рейсов 

Кол-во 

пассажиров 

Кол-во 

рейсов 

№1 «Аэропорт – 

УЭС» 
1 735 020 115 668 1 735 050 115 668 1735 020 115 668 

№2 «Микрорайон 

3-Профилакторий 
116 899 18 192 51 636 23 528 47 115 24 374 

№5 «Новинка – 

Авиатор – 

Новинка» 

31 481 2 754 30 340 2 754 18 266 1 148 

№6 «Пристань – 

Северный – 

Пристань» 

38 209 3 260 47 733 3 252 25 787 3 252 

№7 «Новинка – 

Рябинушка – 

Новинка» 

3 030 612 2 843 612 1 775 612 

№ 8 «Дачный – 

Кольцевой» 
34 489 1 783 34 437 1 779 25 169 1 779 

№ 9 «Пристань – 

Профилакторий – 

Сухой Бор – 

Пристань» 

12 468 1 018 15 211 1 014 6 870 918 

№11 

«Микрорайон 

Юго-Восточный» 

10 418 2 539 6 974 3 425 6 965 3 346 

№ 17 «Звезды 

Югры – 

Солнечный – 

Звезды Югры» 

18 282 6 120 35 272 6 660 36 067 6 731 

Итого: 2 002 966 151 946 1 956 766 158 692 1 903 034 157 828 
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Рисунок 6 Распределение рейсов в процентном соотношении за 2016 год 

 

 

Рисунок 7 Распределение перевозимых пассажиров по рейсам за 2016 год. 

 Как видно из рисунков 6 и 7 подавляющую долю в количестве маршрутных рейсов и 

количестве перевозимых пассажиров занимает маршрут № 1 «Аэропорт УЭС».  На него приходится 

91 % от количества всех рейсов и 73% объема всех перевозимых пассажиров. 

 Наполняемость автобусов этого рейса составляет 15 человек /автобус, наполняемость рейса 

№5 составляет 16 чел/автобус, рейса № 8 14 чел/автобус. Наполняемость остальных автобусов 

составляет менее 10 чел/автобус. 

Кол-во рейсов 

Маршрут 1 (91,17%) 

Маршрут 2 (2,48%) 

Маршрут 5 (0,95%) 

маршрут 6 (1,35%) 

Маршрут 7 (0,09%) 

Маршрут 8 (1,32%) 

Маршрут 9 (0,36%) 

Маршрут 11 (0,36% 

Маршрут 17 (1,89%) 

Кол-во пассажиров 

Маршрут 1 (73,29%) 

Маршрут 2 (15,44%) 

Маршрут 5 (0,73%) 

маршрут 6 (2,06%) 

Маршрут 7 (0,39%) 

Маршрут 8 (1,12%) 

Маршрут 9 (0,58%) 

Маршрут 11 (2,12%) 

Маршрут 17 (4,26%) 
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Рисунок 8 Наполняемость автобусных маршрутов, чел/авт 

 Уровень жизни городского населения во многом определяется состоянием городской 

инфраструктуры, обеспечивающей его транспортные потребности. Мобильность городского 

населения обеспечивается различными способами: 

– пешком; 

– велосипедным видом транспорта; 

– частным и служебным легковым транспортом; 

– легковыми такси; 

– служебными автобусами; 

– городским пассажирским транспортом по регулярным маршрутам. 

 Очевидно, что указанные способы обеспечения мобильности населения находятся в тесной 

взаимосвязи между собой. Доля того или иного способа в общем количестве передвижений зависит 

от множества факторов, среди которых следует отметить следующие: 

– среднее расстояние передвижений; 

– социально-демографические характеристики населения; 

– уровень экономического благосостояния населения; 

– структура общественного производства; 

– наличие и расположение учреждений образования и объектов социально-культурного назначения; 

– организация движения и состояние городской дорожной сети; 

– организация работы городского общественного транспорта; 

– нормативно-правовое обеспечение организации дорожного движения транспортных процессов. 

 Удельный вес различных способов обеспечения мобильности населения и параметры их 

практической реализации формируют совокупные показатели качества удовлетворения спроса на 
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транспортные услуги. Среди основных показателей качества наиболее значимыми являются 

следующие: 

– безопасность; 

– экологичность; 

– скорость сообщения; 

– доступность; 

– финансовые затраты. 

 Очевидно, что  наибольшую социальную значимость имеет городской пассажирский 

транспорт, осуществляющий перевозку населения по регулярным маршрутам. По сравнению с 

перевозками на легковых автомобилях (частных, служебных, такси) данный вид транспорта имеет 

лучшие удельные экологические показатели, в меньшей степени нагружает городскую 

транспортную сеть, характеризуется более высокими показателями безопасности, доступен 

практически для всех категорий населения, как в экономическом плане, так и в плане 

функционального использования (маломобильные группы населения, население, не имеющее прав 

на управление и др.). Отказ от легковых автомобилей и более активное использование городского 

маршрутного транспорта более оправдано с точки зрения коллективных интересов социума, 

поэтому данная тенденция должна всячески стимулироваться, например, повышением 

привлекательности общественного транспорта, за счёт роста качества оказываемых услуг. 

 Для повышения качества уровня транспортного обслуживания населения могут быть 

выполнены следующие мероприятия: 

1 Внедрение интеллектуальных систем регулирования дорожного движения, 

обеспечивающих приоритет движения общественного транспорта; 

2 Создание и внедрение автоматизированных систем оперативного управления работой 

пассажирского транспорта, сопряжённых со спутниковыми системами глобального 

позиционирования; 

3 Разработка и внедрение программных комплексов по определению оптимальных 

технологических параметров работы пассажирского маршрутного транспорта, опирающихся на 

постоянно обновляемую базу данных о параметрах пассажиропотоков и о средних скоростях 

движения транспортных средств на участках городской маршрутной сети; 

4 Внедрение современных сетевых систем распространения информации о параметрах 

работы городского пассажирского транспорта(электронные информационные табло на 

остановочных пунктах и в салонах транспортных средств; сайт с информацией о маршрутах, 

расписаниях и другими данными); 

5 Разработка и внедрение системы электронных платежей, сопряжённой со спутниковой 

системой глобального позиционирования (позволяет отслеживать величину пассажиропотоков и 
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накапливать информацию о характере их изменения за различные временные периоды на всех 

участках маршрутной сети); 

6 Разработка программного обеспечения системы распределения дохода между 

перевозчиками, исходя из результатов спутникового мониторинга работы транспортных средств 

(параметры, оцениваемые в ходе мониторинга: пробег транспортных средств на маршрутах, 

выполнение утверждённого расписания, соответствие схемы движения паспорту маршрута, 

выполнение предписанных остановок, категория транспортных средств, экологический класс 

транспортных средств, использование экологически чистых видов топлив и др.). 

 К  числу важнейших отраслей жизнеобеспечения города Урай относится пассажирский 

транспорт, от функционирования которого зависит как работа хозяйственного комплекса, так и 

качество жизни населения. 

 Для услуг, предоставляемых перевозчиком, критерии качества приводятся в следующем 

порядке:  

 - Надёжность - пассажир должен быть уверен, что транспортное средство доставит вовремя 

(время поездки).  

 - Безопасность; 

 - Удобство – зависит от наполняемости транспортного средства, от возможности 

беспересадочного движения; 

 - Чистота и комфорт;  

 Основные количественные показатели пассажирского транспорта общего пользования: 

 - Пассажирооборот (число пассажиров, перевезенных за ед. времени); 

 - Количество выполненных рейсов;  

 - Интервал движения на маршруте; 

 - Средняя скорость движения; 

 - Стоимостной показатель (величина тарифа). 

2.3.  Расчет пропускной способности остановочного пункта 

 

Порядок определения пропускной способности остановочного пункта и времени перерывов 

технологического характера в осуществлении отправления транспортных средств из остановочного 

пункта устанавливает правила определения пропускной способности остановочного пункта, 

используемого для перевозок по межрегиональным маршрутам регулярных перевозок (за 

исключением смежных межрегиональных маршрутов регулярных перевозок), и времени перерывов 

технологического характера в осуществлении отправления транспортных средств из остановочного 

пункта. 

Порядок применяется в отношении остановочных пунктов, включенных в состав 

межрегиональных маршрутов регулярных перевозок, а также в отношении остановочных пунктов, 
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которые помимо межрегиональных маршрутов регулярных перевозок включены в состав иных 

видов маршрутов регулярных перевозок.  

Если остановочный пункт размещается на территории автовокзала (автостанции), то 

пропускная способность остановочного пункта устанавливается только для времени суток, когда 

автовокзал (автостанция) открыт для приема и отправления пассажиров.  

 Время, в течение которого автовокзал (автостанция) открыт для приема и отправления 

пассажиров, устанавливается владельцем автовокзала (автостанции).   

Пропускная способность остановочного пункта, используемого для перевозок по 

межрегиональным маршрутам регулярных перевозок и размещенного на территории автовокзала 

(автостанции), определяется владельцем остановочного пункта по следующей формуле: 

𝑃𝑎 = ∑
60

𝑡𝑐𝑖+𝑡𝑛

𝑛
𝑖 , где 

 Pa - пропускная способность остановочного пункта (максимальное количество 

транспортных средств, отправление которых может быть осуществлено из 

остановочного пункта), размещенного на территории автовокзала (автостанции), 

отправлений/час; 

           n - общее количество i-x постов посадки пассажиров (место на территории 

автовокзала (автостанции), которое предназначено для стоянки одного транспортного 

средства во время посадки пассажиров), которые используются для перевозок по 

межрегиональным маршрутам регулярных перевозок, в том числе наряду с 

перевозками по межмуниципальным маршрутам (определяется в соответствии с 

проектной документации автовокзала, автостанции); 

         tci - среднее время стоянки транспортного средства в i-ом посту посадки 

пассажиров, минут; 

         tn- среднее время перерывов технологического характера (время, которое 

необходимо затратить на подъезд транспортного средства к посадочной площадке и 

выезд с посадочной площадки), минут. 

 Среднее время стоянки транспортного средства в i-ом посту посадки 

пассажиров (tci) устанавливается владельцем автовокзала (автостанции) не менее 10 

минут-для автобусов особо малого, малого и среднего классов; не менее 15 минут - для 

автобусов большого и особо большого классов. 

            Среднее время перерывов технологического характера (tп) устанавливается 

владельцем автовокзала (автостанции) в зависимости от принятой схемы движения 

транспортных средств по территории автовокзала (автостанции). Указанное время не 

должно превышать 10 минут. 
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 Пропускная способность остановочного пункта, используемого для перевозок 

по межрегиональным маршрутам регулярных перевозок и расположенного вне 

территории автовокзала (автостанции), определяется владельцем остановочного 

пункта по формуле: 

𝑃𝑜 =
60

𝑡𝐶𝑂
× 𝐾 , где 

 Po- пропускная способность остановочного пункта, размещенного вне 

территорий автовокзала (автостанции), отправлений/час; 

            tco- среднее время стоянки транспортного средства в остановочном пункте 

(включая время перерывов технологического характера) в целях посадки (высадки) 

пассажиров, минут; 

 K - среднее количество транспортных средств, которые одновременно могут быть 

размещены в остановочном пункте. 

  Среднее время стоянки транспортного средства в остановочном пункте, 

расположенном вне территории автовокзала (автостанции) (tco), устанавливается 

владельцем остановочного пункта в интервале от 2 до 5 минут. 

 Таким образом, средняя пропускная способность остановочного пункта составит: 

𝑃𝑜 =
60

2
× 2 = 60 отправлений/час 

2.4.  Транспортная подвижность населения  (количество поездок на 1 жителя 

в год по различным видам городского общественного транспорта) 

 Передвижения населением совершаются пешком, на общественном или транспорте 

индивидуального пользования. Число поездок, совершаемых одним человеком за единицу времени 

(сутки, год), называется транспортной подвижностью. Доля передвижений с использованием 

транспортных средств характеризуется коэффициентом использования транспорта. 

 Перемещения людей можно представить в виде суммы передвижений (корреспонденций). 

Передвижением называют перемещение людей от двери пункта отправления до двери пункта 

назначения.  

 Передвижения могут быть простыми, сложными пешеходными, транспортными и составлять 

цепочки передвижений. 

 Простыми называют передвижения от пункта отправления до пункта назначения, 

совершаемые пешим ходом или в виде беспересадочной транспортной поездки.  

 Сложными - состоящие из пешеходных и транспортных передвижений или только 

транспортных, но с пересадкой. 

 Пешеходными транспортными называют, соответственно, передвижения пешим ходом и с 

использованием различных транспортных средств. 
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 Передвижения от момента входа пассажира в транспортное средство до момента выхода из 

него носят название поездки. 

 Интенсивность передвижений количественно выражают показателем, который носит 

название подвижности населения. 

 Величина транспортной подвижности населения измеряется количеством поездок на душу 

населения в год и является социальным нормативом предоставления минимального объема 

транспортных услуг с заданными показателями качества. 

 К социально значимым относятся повседневные транспортные услуги: 

проезд на работу и обратно, учебные поездки, бытовые поездки, поездки на культурные и 

спортивные мероприятия, проезд к местам отдыха. 

 Характеристикой социально значимой потребности в транспортных услугах для населения 

муниципального образования (города, поселка) является транспортная подвижность населения. 

Величина нормативной транспортной подвижности 
 нК

 определяется по формуле: 

ВБА

КВКБКА
К детпентн

н



 , где 

где: А  – количество трудоспособного населения на территории города, человек; 

           Б  – количество пенсионеров на территории города, человек; 

          В  – количество детей на территории города, человек; 

        тнК
 – количество поездок трудоспособного населения в соответствии с разделом «3.Услуги» 

Федерального закона от 31.03.2006 № 44-Ф «О потребительской корзине в целом по Российской 

Федерации» (далее – Закон); 

         пенК
 – количество поездок пенсионеров в соответствии с разделом «3.Услуги» Закона; 

        детК
 – количество поездок детей в соответствии с разделом «3.Услуги» Закона. 

 Среднемесячное нормативное количество поездок 
 

)(меснК
 определяется по формуле 

                                         12
)(

н
месн

К
К 

(поездок/месяц),                          

где: 12 – количество месяцев в году. 

Фактическое количество поездок одного пассажира 
 )(фактнК

 определяется: 

 1) на основании результатов обследования пассажиропотоков, которые проводятся в 

соответствии с Инструкцией по изучению пассажиропотоков (приложение № 10 к приказу 

Министерства автомобильного транспорта РСФСР от 31.12.1981 № 200); 

 2) в результате подсчета фактического объема перевезенных пассажиров приборами учета, 

установленными на транспортных средствах 
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                                              Н

П
К

фактн




)(

,                                             

где: П
 – общее количество поездок всего населения, 

Н  – численность жителей населенного пункта, определяется по формуле 

                                            ВБАН  (человек).                                        

 Сведения о количестве перевезенных пассажиров могут быть представлены заказчиком 

перевозок в сводном отчете. 

 Отношение фактического количества поездок одного пассажира к среднемесячной 

нормативной величине количества поездок 
 )(меснК

 характеризует индекс транспортной 

подвижности 
 пИ

: 

 

                                                  

%100
)(

)(


месн

фактн

п
К

К
И

.                                    

 Находим величину нормативной транспортной подвижности населения города за 2017 г 

 

К𝑛 =
23739 × 619 + 7171 × 150 + 9367 × 396

23739 + 7171 + 9367
= 483 поездки 

 Среднемесячное количество поездок составит 

Кн(мес) =
483

12
= 40,25 

 Подставляя количество перевезенных пассажиров за 2016 г., определяем фактическое 

количество поездок одного пассажира 

Кн(факт) =
157828

40277
= 4 поездки 

 Определяем индекс транспортной подвижности населения 

ИП =
4

40,25
× 100% = 10% 

 Как видно из показателя фактического количества поездок одного пассажира, пользование 

населением города маршрутными транспортными средствами невелико. 

 Это объясняется наличием личного автомобильного транспорта и высоким уровнем 

автомобилизации на территории города.  
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2.5.  Насыщенность транспортной сети маршрутными транспортными 

средствами (плотность транспортной сети) 

 Для характеристики разветвленности маршрутной системы города Урай установлен 

показатель, называемый маршрутным коэффициентом (kм), который представляет собой 

отношение протяженности всех автобусных маршрутов (ΣLм) к протяженности всех улиц и 

проездов по которым проходят эти маршруты (автобусной транспортной сети) (ΣLc) 

𝐾𝑀 =
∑ 𝐿𝑀

∑ 𝐿𝑁
=

147.9

99.6
= 1.50 

 Для хорошо развитой транспортной сети городов kм = 2-3,5, а для слаборазвитой сети 1,2-

1,3. Чем выше kм, тем больше удобств представляется пассажирам при выборе маршрута прямого 

сообщения и тем самым сокращается количество пересадок с одного маршрута на другой. 

 Из расчета видно, что показатель маршрутного коэффициента в г. Урай близок  к показателю 

слаборазвитой сети. 

 Протяженность автобусной транспортной сети города, приходящаяся на единицу 

площади города, называется плотностью транспортной сети: 

𝛿 =
∑ 𝐿𝑀

𝐹
, км/км

2 

где ∑ 𝐿𝑀 – протяженность автобусной сети, км; 

      F -  площадь города, км
2 

𝛿 =
147,9

54,3
= 2,72км/км2 

 

 Плотность сети характеризует насыщенность территории города линиями автобусного 

транспорта. 

 Одним из показателей маршрутной системы, является коэффициент 

пересадочности (Кпер), который характеризует степень соответствия МС 

существующим пассажиропотокам. Равен он отношению количества 

маршрутных поездок (N мар) к количеству сетевых поездок ( Nсет ): 

𝐾𝑛𝑒𝑝 =
𝑁𝑚𝑎𝑝

𝑁𝑐𝑒𝑚
, или 𝐾𝑛𝑒𝑝 =

𝑙𝑛𝑒𝑝×𝑁𝑛𝑎𝑐

4.77+0.000154+𝑁𝑛𝑎𝑐
 

Значение коэффициента всегда больше единицы. 

При отсутствии конкретных данных Кпер можно определить следующим образом: 

Численность 

населения, 

тыс. чел 

Свыше 1000  501-1000  251-500  до 250 

Кпер  1,3-1,4  1,23-1,30  1,15-1,20  1,10 
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 Одной из главных характеристик (параметров) маршрутных средств являются затраты 

времени пассажиров на поездку 

𝑡𝑛 = 𝑡𝑛𝑜д + 𝑡ож + 𝑡дв, мин 

 Время подхода к остановке tпод зависит от плотности автобусной сети (δ) и протяженности 

перегонов (lnep): 

𝑡под =
60×𝑙под

𝑉пеш
=

60

𝑉пеш
× (

1

3𝜎
+

𝑙𝑛𝑒𝑝

4
), мин 

где lпод - расстояние подхода к остановочному пункту, км. (остановочный пункт 

имеет зону тяготения пассажиров радиусом до 500 м, lпод  500 м, соответствует  = 

2км
-1

);  

Vпеш - скорость пешего передвижения (для крупных городов принимают 5 

км/час, средних и малых – 4 км/час). 

 Для посадки в транспортное средство пассажир сначала идет из глубины 

квартала до улицы, по которой проходит маршрут, среднее расстояние 
1

3𝜎
.Затем он проходит вдоль 

трассы маршрута до ближайшего остановочного пункта среднее расстояние 
𝑙𝑛𝑒𝑝

4
. 

2.6. Определение наиболее загруженных участков сети пассажиропотоком 

Пассажиропотоки города принято изображать в виде диаграмм. При определении расчетных 

значений пассажиропотоков на отдельных участках линий необходимо учитывать следующие их 

неравномерности. 

Участковая неравномерность объясняется тем, что некоторые участки сети имеют 

большую нагрузку, чем средняя нагрузка, другие меньшую, причем по мере удаления линии от 

центра нагрузка уменьшается. Коэффициент неравномерности по длине сети переменный.  

Сезонная неравномерность пассажиропотока или неравномерность по дням объясняется 

разными периодами года, состоянием погоды, праздничными или рабочими днями и др. Для 

расчетов принимают средний пассажирооборот в сутки в наиболее напряженные дни с 

коэффициентом μ = 1,2. 

Часовая неравномерность пассажиропотоков зависит от резкого колебания загрузки 

транспорта по часам суток. В часы «пик», когда пассажиры едут на работу или с работы, 

максимальный часовой пассажиропоток превышает среднечасовой поток в 3—4 раза. 

Максимальную расчетную величину часового пассажиропотока в двух направлениях определяют 

по формуле 

Пч = φПс, 

где φ — коэффициент часового максимума (φ = 0,08/0,25, иногда и выше); 

Пс — расчетный суточный пассажиропоток в двух направлениях. 
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На диаграммах (рисунки 5-10) представлены распределения пассажиропотоков по 

автобусным маршрутам между основными остановочными пунктами на территории города в 

пиковые периоды в процентном соотношении 

 

Рисунок 5 Маршрут №1 «Аэропорт – УЭС» 

 

Рисунок 6 Маршрут №2  «Трансагентство – Профилакторий» 
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Рисунок 7 Маршрут №11  «Микрорайон Юго-Восточный» 

 

Рисунок 8 Маршрут №17  «Звезды Югры – Солнечный – Звезды Югры» 

 

 Как видно из диаграмм – наиболее загруженными пассажиропотоками участками улично-

дорожной сети города являются центры массового притяжения в центральной части города 

(администрация, банки, торговые центры и т.д.), а также, промышленная часть города. 

 Наиболее загруженными остановочными пунктами являются «ТЦ Юбилейный», 

«Поликлининка», «Городская больница», «Нефтяник». 

 Для наглядной информации распределения пассажиропотока по территории города 

разработана картограмма интенсивности движения подвижного состава массового пассажирского 

транспорта  
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3. Внешний и пригородный пассажирский автомобильный транспорт. 

3.1.  Организация движения и транспортное обслуживание населения на 

линиях пригород-город, межгород – город 

 

Внешние транспортные связи города – одного из ведущих центров добычи нефти Ханты-

Мансийского автономного округа – осуществляются автомобильным, водным и воздушным 

транспортом. Прямая железнодорожная связь с городом отсутствует, ближайшая железнодорожная 

станция (Кондинский район) находится в 140 км от города. Автомобильные дороги связывают 

город с другими населенными пунктами: станцией Кондинского района (140 км), ст. 

Верхнекондинская (200 км), г. Советский (240 км). Сезонная автомобильная дорога обеспечивает 

сообщение до ст. Тавда (380 км). 

В настоящее время в городе Урай имеется проблема междугородной автотранспортной связи 

с городами Ханты-Мансийского автономного округа – Югры (Советский, Нягань, Ханты-

мансийск), а также с городами Российской Федерации, так как автодорога Тюмень – Нижняя Тавда 

– Урай – Нягань – Надым на участке пос. Мортка – пос. Кускургуль (протяженность около 110 км.) 

отсутствует, также автодорога г.Урай – широтный коридор (перекресток в районе в/п Ловинка) не 

отвечает требованиям в области обеспечения безопасности пассажирских перевозок ( участок 

протяженностью 73 км – ведомственная дорога имеет ширину 6 метров при нормативе 7 метров. 

Внутрирайонная сеть пассажирских перевозок общественным транспортом имеет развитую 

структуру, что позволяет обеспечить транспортную доступность для населения города Урай и 

населенных пунктов Кондинского района. 

Для обеспечения круглогодичного, удобного и безопасного подъезда к садоводческим 

товариществам, объектам отдыха и туризма, полигонам для складирования снега и твердых 

бытовых отходов, кладбищам, объектам транспортной инфраструктуры и промышленным 

предприятиям, находящимся или размещаемым на территории городского округа необходимо  

строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения IV и 

V категории с капитальным типом дорожной одежды. Их общая протяженность составит 42,4 км, в 

том числе: строительство – 23,4 км, реконструкция – 19,0 км. На первую очередь намечено 

построить и реконструировать 15 км автомобильных дорог. 

Связь города осуществляется по дорогам федерального, территориального и местного 

значения. 

Дороги территориального значения: 

·  Ст. Устье-Аха – г. Урай - III технической категории, подходит к городу с юго-запада и 

вливается в ул. Южную. Технические параметры дороги: ширина проезжей части - 7 м, земляного 

полотна - 12 м, покрытие капитальное, твёрдое (асфальтобетон, цементобетон – основание сборное 

http://pandia.ru/text/category/Vozdushnij_transport/
http://pandia.ru/text/category/Vozdushnij_transport/
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из плит ПДП), протяженность – 124,94 км. По данным диагностики года средняя интенсивность 

движения на подходе к городу составила 2500 авт/сут. 

·  Урай – Советский – протяженностью 240 км - важнейшее направление, выводящее на 

федеральную автодорогу Екатеринбург (Пермь) – Ивдель - Ханты-Мансийск, служащая для связи с 

центром автономного округа; 

·  Объездная автомобильная дорога – находится в стадии реконструкции и строительства, 

проектная категория - III, огибает город с запада, соединяет ул. Южную и проезд №1. Ширина 

проезжей части - 7,0 м, земляного полотна - 12,0 м, покрытие усовершенствованное капитальное (в 

настоящее время выполнено частично), протяженность 5,02 км. 

Названные автодороги образуют непрерывную меридиональную связь по направлению: 

Междуреченский – Урай – Советский. 

·  Урай – пос. Половинка - V технической категории, подходит к городу с востока и 

вливается в ул. Береговую. Технические параметры дороги: ширина проезжей части - 6 м, 

земляного полотна - 8 м, покрытие грунтовое, протяженность 30 км. На данный момент ведется 

строительство автодороги с твердым покрытием от пос. Половинки. При подходе к городу 

рассматривается вариант  по ул. Спокойная, южнее территории аэропорта. 

Также на балансе «Северавтодора» (филиала №6) находятся автодороги: 

·  Автодорога «Подъезд к п. Шаим» (п. Мулымья – п. Шаим) 

Кроме того, связь с городом осуществляется по дорогам, основными из которых являются: 

·  Промбаза – БПТОиК, IV технической категории, протяженность – 1,85 км; 

·  БПТОиК – р. Конда (переправа), IV технической категории, протяженность 1,476 км; 

·  автодорога от а/д Устье-Аха – Урай до НПЗ, протяженность 3,1 км. 

В настоящее время междугородными и пригородными автобусными маршрутами Урай 

связан с населенными пунктами: Ушья, Шаим, Половинка, Междуреченский. Всего в городе 

действуют 4 междугородных и пригородных маршрута общей протяженностью 246,2 км. 

3.2. Пассажирооборот, пассажиропоток и динамика пассажирских перевозок 

За 2017  г. в пригородном и междугородном сообщениях перевезено 79,7 тыс. пассажиров. 

Количество рейсов в сутки – 16. Перевозки осуществляет автотранспортное предприятие. 

Отправление и прием прибывших пассажиров осуществляется на остановочных пунктах, 

имеется один пункт продажи билетов.  

Автовокзал общего пользования в городе отсутствует.  

Таблица №10 Характеристика работы пригородных и междугородных маршрутов 

Наименование маршрута Урай – 

 Ушья 

Урай - 

Шаим 

Урай - 

Половинка 

Урай - 

Междуречье 
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1 2 3 4 5 

Протяженность, км 27 50 36,2 133 

Коэффициент выпуска на линию 0,547 0,567 0,621 0,628 

Перевезено пассажиров, тыс. чел. 20,9 13,5 6,2 39,1 

Выполнено пасс. км 

тыс. пасс/км 

527,2 601,3 224,2 4023,1 

Количество рейсов в сутки 4 4 4 4 

Эксплуатационная скорость, км/ч 20,5 41,6 41 36,7 
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Рисунок 9 Карта Кондинского района Ханты-Мансийского автономного округа - Югры 
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4.  Улично-дорожная сеть 

4.1.  Транспортно-планировочные особенности, назначение и анализ системы 

магистралей и улиц города 

Основной каркас существующей улично-дорожной сети представлен радиально-

полукольцевыми магистральными направлениями, по своему начертанию имеющими редко 

встречающуюся специфику: полукольцевое направление состоит из двух парно-параллельных 

магистралей, отстоящих друг от друга на расстояние всего лишь одного квартала. 

Магистральные улицы и дороги города обеспечивают транспортную связь жилых 

образований с центральным ядром города, промышленными и коммунально-складскими зонами, а 

также выводят на внешние автодороги. 

Главными магистральными направлениями являются улицы: 

·  Нефтяников – Ленина-Парковая 

·  Космонавтов – Узбекистанская 

·  Южная и объездная автомобильная дорога 

·  Проезд №1 

·  Строителей. 

На этих улицах концентрируются значительные потоки пассажирского и грузового 

автотранспорта. Наиболее загруженным направлением является город - промзона (ул. Космонавтов, 

проезд №1). В час-пик интенсивность движения составляет 1836, приведенных ед. в час в одном 

направлении. Коэффициент использования пропускной способности улиц Ленина, Космонавтов, 

Узбекистанской, проезда №1 в периоды их наивысшей загрузки транспортными потоками 

недопустимо высок и составляет 2,69. Это свидетельствует о том, что движение транспорта 

сопровождается заторами. 

Самыми напряженными точками являются перекрестки улиц Ленина и Космонавтов и улиц 

Космонавтов и Узбекистанской. Результаты специального натурного обследования, проведенного в 

марте  2018 г., показали, что сумма входящих потоков на каждом из пересечений составляет 

порядка 2100 приведенных ед. (2326 и 1967). Эти показатели свидетельствуют о том, что уже 

сейчас нагрузка узлов превышает в 1,6 раза их пропускную способность. 

Плотность магистральных дорог при территории города, обслуживаемой транспортом около 

25 кв. км, составляет 1,9, в том числе в центральной части города - 2,54 км/км
2
. 

4.2. Общая протяженность улиц и дорог 

Общая характеристика улично-дорожной сети городского округа г. Урай представлены в 

таблице 11 
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Таблица 11 Общая характеристика улично-дорожной сети города Урай 

№ 

п/п 
Наименование улицы 

Протяженность 

улицы, км 

В т.ч. с 

твердым 

покрытием, км 

В т.ч. с 

усовершен- 

ствованным 

покрытием, км 

1.  Дорога по улице Ленина 3,100 3,100 3,100 

2.  Дорога по улице Узбекистанской 2,046 2,046 2,046 

3.  Дорога по улице Космонавтов 1,749 1,749 1,749 

4.  Дорога по улице Нефтяников 1,900 1,900 1,900 

5.  Дорога по улице Парковая 1,600 1,600 1,600 

6.  Дорога по улице Строителей 0,426 0,426 0,426 

7.  Дорога по улице 60 лет Победы 0,430 0,430 0,430 

8.  Дорога по улице 50 лет ВЛКСМ 0,420 0,420 0,420 

9.  Дорога по улице Шаимская 0,985 0,985 0,985 

10.  Дорога по улице Шевченко 0,600 0,600 0,600 

11.  Дорога по улице 40 лет Победы 0,490 0,490 0,490 

12.  Дорога по улице Южная 0,796 0,796 0,796 

13.  Дорога по проезду Кольцевой 0,274 0274 0,274 

14.  Дорога по проезду Речной 0,250 0,250 0,250 

15.  Дорога по проезду Радужный 0,257 0,257 0,257 

16.  Дорога по проезду 80 лет ВЛКСМ 0,310 0,310 - 

17.  Дорога по улице Школьная 0,340 0,340 0,340 

18.  Дорога по улице Мира 0,348 0,348 0,348 

19.  Дорога по улице Толстого 0,771 0,771 0,771 

20.  Дорога по улице Яковлева 0,437 0,437 0,437 

21.  Дорога по улице Яковлева (2) 0,831 0,139 0,139 

22.  Дорога по улице Анны Коньковой 0,244 0,244 0,244 

23.  Дорога по улице Ветеранов 0,527 0,527 0,527 

24.  Дорога по улице Северной 0,410 0,410 0,410 

25.  Дорога по улице Береговая 1,075 0,966 0,319 

26.  Дорога по улице Пионеров 0,430 0,234 0,204 

27.  Дорога по улице Маяковского 0,202 0,202 0,202 

28.  Дорога по улице Островского 0,409 0,384 0,384 

29.  Дорога по улице Урусова 0,380 0,332 - 



 

 50 

30.  Дорога по улице Югорская 0,582 0,582 0,582 

31.  Дорога по проезду 

Первооткрывателей 
0,277 0,277 0,277 

32.  Дорога по проезду от улицы 

Шаимская, вдоль жилых домов 

№23,24,28,30 дома №35 (детский 

сад «Умка») мкр. 2А 

0,310 0,310 - 

33.  Дорога от улицы Спокойная до 

СОК «Авиатор» 
2,155 - - 

34.  Дорога по улице Спокойная 1,599 1,578 - 

35.  Дорога Промбаза – КЛПХ 1,906 - - 

Микрорайон Аэропорт 

36.  Дорога от жилого дома №2а мкр. 

Аэропорт до КОС 
0,447 - - 

37.  Дорога вдоль жилых домов 

№№4,4а,3а мкр. Аэропорт 
0,086 - - 

38.  Дорога вдоль жилых домов 

№№2а, 5, 6а, 6 до здания №20 мкр. 

Аэропорт 

0,328 - - 

39.  Дорога от жилого дома №2а мкр. 

Аэропорт до жилого дома №2а 

улицы Ленина (мкр. «Старый 

Урай») 

0,264 0,047 - 

40.  Дорога от здания №20 до площади 

Аэропорт 
0,147 0,147 - 

41.  Дорога от жилого дома №5а вдоль 

жилых домов №№19-6 до здания 

№20 мкр. Аэропорт 

0,188 0,130 - 

42.  Дорога от жилого дома №29 (ООО 

«ПиП») до жилого дома №5а мкр. 

Аэропорт 

0,336 0,245 - 

43.  Дорога по улице Авиаторов 0,130 - - 

44.  Дорога по улице Спортивная 0,126 0,060 - 

45.  Дорога по переулку Малый 0,136 0,028 - 

46.  Дорога по проезду Силавский 0,443 0,443 - 
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47.  Дорога вдоль жилого дома №14 до 

жилого дома №2 мкр. Аэропорт 
0,121 - - 

48.  Дорога вдоль здания 22 

(гостиница «Виаль») до здания 

№20 мкр. Аэропорт 

0,130 0,113 - 

49.  Подъездная дорога (проезд 

Олимпийский) 
0,337 0,277  

Микрорайон Лесной 

50.  Дорога от улицы Южная между 

жилыми домами №№14,15 мкр. 

Лесной до жилого дома мкр. 1Д 

0,276 0,276 - 

51.  Дорога от улицы Южная между 

жилыми домами №№19,20 до 

жилых домов №№27,28 мкр. 

Лесной (проезд №2) 

0,140 0,140 - 

52.  Дорога от улицы Южная между 

жилыми домами №№23,24 до 

жилых домов №№29,30 мкр. 

Лесной ( проезд №3) 

0,142 - - 

53.  Дорога между жилыми домами 

№№40,34 до жилых домов 

№№37,39 мкр. Лесной (проезд 

№4) 

0,100 0,100 - 

54.  Дорога от улицы Южная вдоль 

жилых домов №№34-74 мкр. 

Лесной с выходом на улицу 

Шаимская (проезд № А) 

0,279 - - 

55.  Дорога  вдоль жилых домов 

№№26-6 мкр. Лесной до улицы 

Шаимская (проезд №Б) 

0,427 0,239 - 

56.  Дорога от жилого дома 78 мкр. 

«Д» вдоль жилых домов 8,5,5а 

мкр. Лесной (проезд «В») 

0,174 0,107 - 

57.  Дорога от жилых домов №№39-30 

до гаражей мкр. Лесной (проезд 
0,081 - - 
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№1) 

58.  Дорога вдоль жилых домов 

№№58/1-58/2 мкр. Лесной  
0,071 - - 

59.  Дорога от жилого дома №78 вдоль 

гаражей до жилых домов №№75-

65а мкр. Лесной  

0,504 0,215 - 

60.  Дорога по проезду от улицы 

Южная вдоль жилого дома №1 и 

здания №2 мкр. Лесной 

0,328 - - 

61.  Дорога по проезду вдоль домов 

76,75а мкр. Лесной 
0,119 - - 

62.  Дорога по проезду вдоль домов 

78,77,75б мкр. Лесной 
0,16 - - 

Микрорайон «Кулацкий» 

63.  Дорога улица Механиков 1,219 - - 

64.  Дорога по улице Нагорная 1,124 0,821 - 

65.  Дорога по улице Кольцова 0,879 0,879 - 

66.  Дороаг по улице Садовая 0,893 0,893 - 

67.  Дорога по улице Сибирская 0,853 0,536 0,537 

68.  Дорога по Ученическому проезду 0,401 0,401 0,401 

Микрорайон «Леспромхоз» 

69.  Дорога по улице Буровиков 0,351 - - 

70.  Дорога по улице Лесная 0,134 - - 

Микрорайон «Первомайский» 

71.  Дорога по улице Рябиновая 0,485 0,485 - 

72.  Дорога по улице Березовая 0,680 0,614 - 

73.  Дорога по улице Весенняя 0,695 0,670 - 

74.  Дорога по улице Цветочная 0,836 0,836 - 

75.  Дорога по улице Кедровая 0,822 0,2989 - 

76.  Дорога по улице Песчаная 0,568 0,307 - 

77.  Дорога по улице Молодежная 0,247 - - 

78.  Дорога по улице Осенняя 0,314 0,314 - 

79.  Дорога по улице Сосновая 0,743 0,268 - 

Микрорайон «Старый Урай» 
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80.  Дорога по улице Зеленая 0,258 0,182 - 

81.  Дорога по улице Таежная 0,131 - - 

82.  Дорога по улице Энергетиков 0,160 0,160 - 

83.  Дорога по переулку  Снежный  0,089 - - 

84.  Дорога от улицы Береговая до 

улицы Ленина 
0,266 0,155 - 

Микрорайон «Земля Санникова» 

85.  Дорога по улице Магистральная 0,445 0,445 - 

86.  Дорога по улице Первопроходцев 0,261 - - 

87.  Дорога по улице Романтиков 0,335 0,335 - 

88.  Дорога по улице Геологов 0,392 0,392 - 

89.  Дорога по улице Тюменская 0,159 - - 

90.  Дорога по улице Кондинская 1,300 0,528 - 

91.  Проезд вдоль домов 1а-5а по 

улице Кондинская 
0,150 - - 

92.  Проезд вдоль домов 15а-23а по 

улице Кондинская 
0,204 - - 

93.  Дорога по улице Озерная 0,428 0,428 - 

94.  Дорога по улице Отрадная 0,409 0,409 - 

95.  Дорога по улице Туманная 0,358 0,358 - 

96.  Дорога по улице Тенистая 0,302 0,302 - 

97.  Дорога по улице Брусничная 0,290 0,290 - 

98.  Дорога по улице Энтузиастов 0,255 0,255 - 

99.  Дорога по переулку Восточный 0,281 0,281 - 

100.  Дорога по улице Югорская 0,552 0,370 - 

Микрорайон «Солнечный» 

101.  Дорога по улице Счастливая 0,641 0,641 - 

102.  Дорога по улице Задорная 0,769 - - 

103.  Дорога по улице Веселая 0,354 - - 

104.  Дорога по улице Мирная 0,353 - - 

105.  Дорога по улице Звонкая 1,354 0,980 - 

106.  Дорога по улице Светлая 0,354 - - 

107.  Дорога по улице Звездная 0,917 0,880 - 

108.  Дорога по улице Дружная 0,542 - - 
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109.  Дорога по улице Радужная 1,024 0,900 - 

110.  Дорога по переулку Тихий 0,160 - - 

111.   Дорога по переулку Лунный 0,165 - - 

112.  Дорога по переулку Ясный 0,384 - - 

113.   Дорога по переулку Узорный 0,196 - - 

114.   Дорога по улице Солнечная 1,427 0,827 - 

Дороги Промзоны 

115.  Дорога Урай- Промбаза, от улицы 

Пионеров до Проезда 9 
3,854 3,854 3,854 

116.  Автомобильная дорога к 

Санаторию - Профилакторию 
0,337 0,337 0,337 

117.  Автодорога Урай-Причал 1,350 - - 

118.  Подъездная дорога и площадка 

БПТОиК 
1,625 1,625 1,625 

119.  Автомобильная дорога «Урай-

КНС 2 Трехозерное 

месторождение 

1,476 1,476 1,476 

120.  Автомобильная дорога к УТТ-2 от 

ССУ (800м) 
1,000 - - 

121.  Автодорога Урай – Головные 

сооружения нефтепровода Шаим-

Тюмень 

0,800 0,800 0,800 

122.  Дорога по проезду Студенческий 0,142 0,142 - 

123.  Дорога по проезду Студенческий 

подъезду 24 
0,130 0,130 - 

124.  Дорога по проезду 3 1,084 1,084 0,820 

125.  Объездная автомобильная дорога 

г. Урай 
5,805 5,805 5,805 

Итого 82,499 61,064 39,260 
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Перечень  внутриквартальных проездов  

№ 

п/п 
Наименование объекта 

Протяженность 

(м) 

1. Благоустройство мкр. Западный ж/д 12,13, 15,19 702 

2. Благоустройство жилого дома № 16,16-Амкр. Западный (каре 

Западного 16) 

300 

3. Благоустройство мкр. Западный ж/д. 7, мкр.2 ж/д №  77, 78 (каре 

ж/д.4,5,6 мкр.Западный) 

680 

4. Благоустройство каре  жилого дома №7 мкр. Западный  86 

5. Проезд вдоль ж/д.  19-21     мкр. Западный (с ул. Северной до ул. 

Космонавтов) 

303 

6. Проезд с ул. Узбекистанской вдоль здания МОУ «Гимназия» 276 

7. Благоустройство территории в районе здания МОУ «Гимназия» (мкр. 

Западный,8) 

38 

8. Каре ж/д. 11 мкр"Западный" 256 

9. Каре ж/д. 12 мкр"Западный" 471 

10. Каре ж/д.15 мкр"Западный" 174 

11. Каре ж/д.19 мкр"Западный" 240 

ИТОГО 3526 

 Микрорайон "3"   

1. Благоустройство территории  мкр. №3  жилых домов №17,18,19,20 647 

2. Сквер 80 лет ВЛКСМ 402 

3. Благоустройство территории 90 кв.жилого со школой искусств  (мкр.3 

ж/д. 55,56,57) Благоустройство  жилого дома №55 мкр.№3 

318 

4. Благоустройство территории   мкр. 3, ж/д 58,59 108 

5. Проезд вдоль школы №6 792 

6. Благоустройство придомовой территории каре жилых домов №№ 5-11  

в мкр. «3» 

517,01 

7. Проезд  вдоль ж/д.  52 мкр. 3 112,5 

8. Проезд от ул.Ленина вдоль  кафе "Партос", причала в мкр.3 178 
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9. Проезд к причалу мкр. 3 452 

10. Проезд вдоль ж/д. № 54 мкр. 3 80 

11. Благоустройство территории прилегающей к ж/д№1, мкр.3 85 

12. Благоустройство придомовой территории ж/д №2,3 в микр.3 517 

13. Проезд внутри каре    ж/д. 12-16 мкр.3 276 

14. Благоустройство проезда от улицы Ленина до улицы 80 лет ВЛКСМ 

вдоль жилых домов №№ 12,13,14 микрорайона 3 

192 

15. Благоустройство проезда и придомовой территории жилых домов  № 

22,23 микрорайона «3» 

184 

16. Благоустройство каре ж/д №№ 37,32,33 мкр.3 143,5 

33 

19,7 

17. Проезд вдоль ж/д 34 до ж/д 51 и м/д ж/д 51,36 микр.3 240 

18. Благоустройство каре ж/д ж/д. 34,35,36 мкр.3.(проезд от ул. Ленина до 

ул. Береговая с прилегающими проездами вдоль ж/д 

№№32,33,37,34,35,3651,52,53 мкр.3) 

172 

36 

19. Благоустройство каре ж/д 51,52,53 мкр.3(проезд от ул. Ленина до ул. 

Береговая с прилегающими проездами вдоль ж/д 

№№32,33,37,34,35,36,51,52,53 мкр.3) 

151 

20. Благоустройство территории ж/д №№44,45,46,47 в микр. «3» 339,12 

21. Благоустройство территории, прилегающей к жилым домам 

№№38,39,40 микрорайона «3» 

187 

22. Благоустройство придомовой территории ж/д №№ 27а,27б,26а в микр. 

«3» 

319 

23. Проезд микрорайон 3 дома №№ 24,25 225 

ИТОГО 6583,83 

 Микрорайон      " 2"   

1. Проезд вдоль ж-/д 27А 119,48 

2. Проезд вдоль ж/д.  64 , 65 мкр.2 201 

3. Проезд вдоль от ж/домов 66-57 мкр.2 132,25 

4. Проезд вдоль  ж/д. 57 мкр.2 107,25 
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5. Проезд вдоль ж/д 88-89 микр.2 216 

6. Проезд вдоль ж/д 90 микр.2 62 

7. Придомовая территория жилых домов №№91,92,93 в мкр.2 250 

8. Проезд к магазину "Элегант" от ул.Ленина 48,5 

9. Проезд от ж/д. 101 мкр.2 вдоль Комбанка 186 

10. Проезд от ул. Ленина к кафе "Пирамида" 174 

11. Проезд от ул. Яковлева в ДБ "Силуэт" 135 

12. Подъезд к крытому рынку "Юбилейный" 163 

13. Проезд вдоль группы  ж/д № 42-55 мкр.2 S=437,6 * 3,1  бетон 437,6 

14. Проезд вдоль группы  ж/д № 54-69 мкр.2 S=1026.3*2,1  бетон 1006 

15. Проезд вдоль ж/д. 52 до ж/д. 55 - 56 мкр .2 192 

16. Проезд от улицы Яковлева вдоль ДБ«Силуэт».(Проезд от ул. 

Яковлева до ж/д. 71и вдоль ж/д. 71 мкр.2) 

215 

17. Благоустройство территории в мкр.2 жилые дома №26, №№40-41. 250 

18. Проезд вдоль группы мкр.2 ж/д № 28-39 S=1290*3,7 ,плита-650,грунт-

496(проезд Анны Коньковой) 

251 

19. Благоустройство прилегающей территории мкр.2 ж/д №27 89 

20. Проезд вдоль жилых домов  № 35,36,29 микр.2 251 

21. Благоустройство каре ж/д №№ ж/д №30,31,32,33,34,35,3629,28,38,39 

микр.2 

403  

22. Благоустройство территории в микрорайоне 2, дом №47,48,53,55 368,3 

23. Благоустройство территории, прилегающей к жилым домам 

№№25,26,26А в микрорайоне 2 

206,9 

24. Каре домов мкр.2  № 83-95 S=1148*3,6 ,плита-294,а/бетон-344,бетон-

510 

1148 

25. Благоустройство территории, прилегающей к жилым домам №№ 

91,91А, ул Ленина. 

180 

26. Благоустройство ж/д. 100  по ул. Ленина 52 

27. Благоустройство ж/дома МЖК  №75  мкр. (Секция 1,2) 80 

28. Благоустройство жилых домов№№77,78 микрорайон «2» , проезд 698 
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вдоль ж/д №10 мкр. «1» 

29. Проезд от жилого дома №104 до жилого дома №103 мкр.2,проезд 

микр.2 жилого дома №102,проезд от жилого дома №103 до жилого 

дома №101 мкр.2 (Благоустройство каре ж/д №101 -105 мкр.2) 

608 

30. Проезд вдоль жилого дома №101 мкр.2 от улицы 40 лет Победы до 

здания по адресу:г. Урай,мкр.2, дом 62а(управление образования) 

165 

31. Проезд вдоль ж/д. 96 с выходом на ул. Мира  (м/д. торцами ж/д. 90,91) 

мкр.2 

162 

32. Проезд ул. Ленина вдоль торцов ж/д. 88,89 до детского сада № 6 мкр.2 121 

33. Проезд ж/ д. 55-67 мкр. 2 362 

34. Проезд Яковлева - Ленина 360 

35. Благоустройство проезда и придомовой территории жилых домов 

№42,43,50,51 мкр.2 

138 

36. Благоустройство каре жилых домов №№ 44,45, микр. 2 80 

ИТОГО 9215,28 

 Микрорайон      " 1"   

1. Проезд в каре ж/д. 5-8 мкр. 1 385 

2. Проезд вдоль торца ж/д. 8 до ж/д. 26,2/1 мкр.1.Проезд вдоль ж/д№9 

мкр1 

280 

3. Проезд вдоль ж/д. 23,22-34 мкр.1 203 

ИТОГО 868 

 Микрорайон   " А"   

1. Проезд от ж/д.  61-62 до ж/д.  9-10 мкр.А 255 

2. Проезд вдоль ж/д. 6 мкр. А 66 

3. Проезд вдоль группы  ж/д № 1,2,3,4,7 мкр. А 154 

4. Проезд  между ж/д. 1-2 мкр. А. 45 

5. Проезд вдоль группы  ж/д № 62,63,64 мкр. А 102 

6. Проезд от ж/д.  69 до ж/д.3 мкр.А 350 

7. Проезд вдоль группы ж/д № 41-46,43-44 до ж/д. 37  мкр. А S=170*3,0  

грунт 

170 
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8. Проезд вдоль группы  ж/д № 10-67  мкр. А  S=919*2,5  плита 

(ж/д10,14 вдоль д/с,ж/д. 67 до ж/д. 5-18,ж/д. 67 вдоль сквера) 

680 

9. 

 

Проезд вдоль жилых домов № 71,72  мкр. 1А S=125*,5  бетон-75 , 

грунт -50 

52,5 

75 

10. Проезд от ж/д. 70 до ж/д. 69а, проезд м/д. ж/д. 76-80 мкр. А 308 

11. Проезд вдоль группы  ж/д № 76-84 мкр. А  S=220*3, грунт -140 , 

плита -80 

220 

12. Проезд вдоль группы  ж/д № 53-67 мкр. А S=645*1,8,бетон(проезд 

между ж/д. 65,66 до 53) 

90 

13. Проезд от ул. Космонавтов  ж/д № 60-56 ,59-60,57-56 мкр. А 273 

14. Проезд группы ж/д. 49, 50, 51,53,54 мкр. А 177 

15. Проезд группы ж/д. 39, 48, 37 мкр. А 210 

16. Проезд вдоль ж/д. 20-21 до д./сада № 9 мкр. А 105 

17. Проезд вдоль группы ж/д. 21,23,24,30,31 мкр. А 116 

18. Проезд вдоль группы ж/д. 5,18,19,20,33,35,17 мкр. А 305 

19. Проезд вдоль  ж/д №№ 4А-6 мкр. А 118 

ИТОГО 3871,5 

1. Микрорайон    " Г"   

2. Проезд  мкр "Г" м/д. ж/д. 7,13-43 240 

3. Проезд  мкр "Г"м/д. ж/д. 37,27-35 190 

4. Проезд  мкр "Г" м/д. ж/д. 37,38-43 190 

5. Проезд  мкр "Г"м/д. ж/д. 19,20-52,53 270 

6. Проезд мкр. Г вдоль ж/д. 45,50 100 

7. Проезд мкр. "Г"от ж/д. 21-22 до ул. 50 лет ВЛКСМ 216 

8. Подъезд к детскому саду № 13 мкр. Г 114,2 

9. Проезд от дома 52а до домов 40,41 мкр.Г 160 

10. Проезд мкр.Г между 41,42 до ж/д.45 90 

11. Проезд мкр. Г вдоль ж/д. 40-41,45 90 

12. Проезд мкр.Г между ж/д 42-43 вдоль ж/д. 44 90 
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13. Проезд  мкр. Г вдоль ж/д43,51-20 195 

14. Проезд мкр.Г между ж/д. 20-21,18-18а 120 

15. Проезд мкр.Г вдоль ж/д. 53 50 

16. Проезд  мкр.Г вдоль ж/д. 47-39,40 102 

17. Проезд  мкр.Г вдоль ж/д. 39 60 

18. Проезд мкр. Г между ж/д. 24-25 до ж/д. 13-11 220 

19. Проезд мкр.Г вдоль ж/д.22-23-16 до ж/д25 90 

20. Проезд мкр.Г вдоль ж/д. 16,17-48 90 

21. Проезд мкр. Г вдоль ж/д. 12,11 105 

22. Проезд мкр. Г каре ж/д. 13,49 100 

23. Проезд мкр. Г между  ж/д.    5-8 36 

24. Проезд мкр. Г между ж/д.  7-8 36 

25. Проезд мкр.Г каре ж/д. 8,7,3,1 200 

26. Проезд мкр.Г каре ж/д 5,2,6,9 100 

27. Проезд мкр.Г  от ж/д. 36 до ж/д.30 75 

28. Проезд мкр. Г вдоль ж/д. 33,34 45 

29. Проезд мкр. Г вдоль ж/д. 30,33 45 

30. Благоустройство проезда 5-ти этажного дома с торгово-офисным 

помещением в мкр. Г  д.18 

186 

31. Проезд мкр. Г вдоль торцов ж/д. 63,64 72 

32. Благоустройство жилого дома №13Г в микрорайоне «1Г» по улице 

Космонавтов- 50лет ВЛКСМ  

126,5 

ИТОГО 3803,5 

 Микрорайон   " Д"   

1. Проезд между домами 7-6,5,4 мкр.Д 56 

2. Проезд между домами 15,16,14,13 мкр.Д 140 

3. Проезд между домами  5,6 мкр. Д. 55 

4. Проезд от ж/д №58 мкр. Лесной  до ж/дома №69 мкр.Д и до улицы 

Шаимская 

800 
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5. Проезд вдоль  жилого дома №75мкр1Д 36 

6. Проезд вдоль дома Д-58А 66 

7. Проезд мкр. Д вдоль ж/д. 58 до торца ж/д. 65 (проезд вдоль жилого 

дома №58 мкр.«Д») 

158 

8. Проезмкр. Д. вдоль ж/д. 54-53 до  мрн. Г  ж/д.61-55 510 

9. Проезд мкр. Д вдоль ж/д. 72 105 

10. Проезд мкр.Д ж/д. 75 до до ул. Космонавтов между ж/д. 58-57,41-42 298 

11. Проезд мкр. Д вдоль ж/д. 68 54 

12. Проезд  мкр. Д.  вдоль ж/д. 87 к ж/д. 88 66 

13. Проезд вдоль ж/д №  26-30 микр. Д.     S=170*2,5,бетон-80, грунт-90 170 

14. Проезд вдоль мкр Д ж/д. 26-33 ,до 22-23 175 

15. Проезд вдоль группы микр Д ж/д № 30-40, 60 S=900*2,5,бетон (от 

ул.Строителей, вдоль жилых домов №№30, 30а,40 мкр.Д) 

900 

16. Проезд между ж/домами № 1,2,18-19 мкр.1Д S=316*3,бетон 316 

17. Проезд между ж/д. 3-4, 10-17 мкр. Д. 225 

18. Проезд вдоль группы микр. Д ж/д № 20,21,25 S=330*2,5,бетон 330 

19. Проезд между ж/д. 15-3,19-21 (подъезд к д./с №14) 270 

20. Проезд между ж/д. 11-60 мкр.Д 66 

21. Проезд между ж/д. 35а-35 мкр. Д. 96 

22. Проезд вдоль ж/д. 37-39 мкр. Д 115 

23. Проезд между ж/д. 35-33, 31-39,  мкр. Д 115 

24. Внутриквартальный. проезд ж/д. 31,14Д,32а мкр. Д. 205 

25. Проезд между торцами ж/д. 40-63 мкр. Д 30 

26. Проезд между торцами ж/д. 30-30а мкр. Д 30 

27. Проезд вдоль ж/д 29 мкр. Д 30 

28. Проезд вдоль ж/д. 28-27 мкр. Д 30 

29. Проезд вдоль ж/д.27-26 мкр. Д 40 

30. Проезд между ж/д. 44-53, 49-51 мкр. Д. 330 
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31. Проезд между ж/д. 49-48 мкр. Д 48 

32. Проезд между ж/д. 45-48 мкр. Д 48 

33. Проезд между ж/д. 45-44 мкр. Д 48 

34. Проезд вдоль торца ж/д. 44 мкр. Д. 48 

35. Благоустройство территории жилого дома №5 по ул. Урусова 494,5 

36. Проезд вдоль жилых домов №№ 1-4 по ул.Урусова 120 

37. Проезд от ул. Космонавтов до мкр. Лесной(мкр. "Д."65 - 89) 264,3 

38. Проезд от магазина "Новинка" до ж/д.№ 26 мкр.Д 366 

39. Проезд между ж/д. 62-63,64 мкр.Д 97 

40. Проезд между ж/д. 35а-36а мкр. Д. 161 

41. Проезд от ул. Южная  вдоль Лесной 1 ("Архив"), ж/д. Лесной 2 219 

ИТОГО 7730,8 

 Микрорайон   " 2 А"   

1. 
Придомовая территория жилых домов №№71,72 в мкр. «А» и 

№№1,2,3,4,5 в мкр. «2А» (Проезд  ж/д. 1-3 мкр."2а") 

537 

2. 
Придомовая территория жилых домов №№71,72 в мкр. «А» и 

№№1,2,3,4,5 в мкр. «2А»(Проезд  ж/д. 4-7 мкр." 2а") 

234 

3. Проезд вдоль ж/д. 13,11-12 мкр."2а" 138 

4. Проезд между жилыми домами №№ 6,8,20 212 

5. 
Проезд вдоль ж/д. 14-26, группа ж/д. 16,25,26 вдоль ж/д. 13-27,19 

мкр."2а" 

379 

6. 
Благоус-во прилегающей территории общежития Урай, м-н 2А, ж/д№ 

27 

36 

7. Проезд от ж/д. 13 до ул.Шаимской мкр. "2а" 54 

8. Проезд отул.Шаимской вдоль ж/д. 29,28,30,33,34 мкр. "2а" 322 

9. Проезд вдоль ж/д. 72,84,76 до ул. Шаимскоймкр. " 2а " 350 

11. Проезд от улицы Шаимская, вдоль жилых домов № 23,24,28,30 дома 

№35 (детский сад "Умка") мкр 2А 

466 

12. Благоустройство  территории ж/д №19 мкр.2А 112,1 
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ИТОГО 2840 

 Микрорайон «Лесной»   

1. Благоустройство территории многоквартирных малоэтажных домов  

№№113-115 в микр. «Лесной» 

662 

2. Благоустройство к жилому дому №117 мкр. Лесной 68 

ИТОГО 730 

  Микрорайон   "Южный"   

1. Благоустройство территории к зданию молельного дома по адресу: ул. 

Южная  дом 2 

68 

ИТОГО 68 

 Малая застройка (хозяйственные проезды)   

1. Хозяйственный проезд вдоль ул. Механиков 900 

2. Хозяйственный проезд вдоль ул.Нагорная 800 

3. Хозяйственный проезд вдоль ул. Кольцова 800 

4. Хозяйственный проезд вдоль ул. Садовая 950 

ИТОГО 3450 

1. Проезд от ул. Шевченко до ж/д. 14/1 12 

2. Проезд от ул. Островского до ж/д 16 по ул. Шевченко 86 

3. Благоустройство территории в районе жилых домов №№14,16 по ул. 

Шевченко 

73 

ИТОГО 171 

ВСЕГО 42857,91м 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 64 

4.3. Динамика изменения численности автопарка города за последние 5 лет. 

На протяжении последних 5 лет на территории города наблюдается тенденция к увеличению 

числа автомобилей. Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа 

автомобилей, находящихся в собственности граждан. Уровень автомобилизации более 260 

автомобилей на 1 тысячу жителей. 

По информации Отдела Министерства внутренних дел России по городу Урай на территории 

города зарегистрировано 18895 единиц транспортных средств, в том числе 1126 прицепов 

(полуприцепов). Данные по количеству  транспортных средств приведены в таблице 12. 

Таблица 12. Количество автотранспортных средств с разбивкой по категориям 

№ п/п Год 
Количество АТС 

на 01 января 

В т.ч.  по 

категориям 

В/СЕ/Д 

Примечания 

1 2 3 4 5 

1 2014 15 539 12 997/2 312/230  

2 2015 16 072 13 448/2 383/241  

3 2016 16625 13 919/2 454/252  

4 2017 17 178 14 390/2 525/263  

5 2018 17 725 14 762/2 679/284  

Таблица 13. Данные по типам транспортных средств 

№ 

п/п 

Тип 

транспортного 

средства 

2014 2015 2016 2017 2018 

1 2 3 4 5 6 7 

1 Легковые 12 997 13 448 13 919 14 390 14 762 

2 Грузовые 2 312 2 383 2 454 2 525 2 679 

3 Автобусы 230 241 252 263 284 

4 Мотоциклы 69 76 85 96 104 

5 
Прицепы, 

полуприцепы 
863 905 965 1052 1126 
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4.4. Дорожно-транспортные сооружения (развязки, мосты, путепроводы, эстакады, 

пешеходные переходы в разных уровнях) и система регулирования уличного 

движения 

На пересечении улиц и дорог с реками в черте г. Урай насчитывается 2 моста. 

Таблица 14. Перечень основных транспортных искусственных сооружений и их 

характеристики 

№ п/п 

Наименование 

сооружения, 

улицы, дороги 

и через какое 

препятствие 

Год 

построй- 

ки 

Мате-

риал 
Длинам Ширина, м Состояние 

всего 

в т. ч. 

проезжей 

части 
     

1 2 3 4 5 6 8 

1. 

Автодорога 

Урай-Сухой 

Бор, р. Колосья 

1968 
ж/б, 

металл 
34 15 удовл. 

2. 

Автодорога 

Урай-Сухой 

Бор, р. Черная 

1968 
ж/б, 

металл 
43,4 8 удовл. 

Пешеходных переходов, транспортных развязок в разных уровнях на территории города Урай 

нет.  Строительство таких сооружений не планируется. Путепроводы также отсутствуют на 

территории города. 

4.5. Загрузка и интенсивность движения по улицам, дорогам и транспортным узлам, 

степень насыщения по направлениям 

Анализ современного состояния городских путей сообщения показал, что существующая сеть 

магистральных улиц и дорог в основном отвечает сложившимся в городе направлениям главных 

транспортных связей. Однако, улично-дорожная сеть не обеспечивает необходимой пропускной 

способности, безопасного и быстрого передвижения автотранспорта и пешеходов. Об этом 

свидетельствует наличие напряженных в отношении пропуска транспортных средств пересечений, 

наличие которых обуславливается отсутствием дублирующей связи основного загруженного 

направления город – промбаза. 

 Техническое состояние ряда магистральных улиц и искусственных сооружений не 

соответствует действующим нормативам и размерам движения автотранспорта. Отсутствие 
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достаточного финансирования вынуждает производить лишь текущий ремонт улиц и дорог, хотя 

многие из них нуждаются в капитальном 

 Плотность маршрутной сети общественного транспорта в центральных районах равна 2,49 

км/км2, что полностью соответствует нормативной (1,5-2,5). Значительная часть парка подвижного 

состава (62%) представлена микроавтобусами «Газель», что свидетельствует о низкой 

конкурентоспособности городского общественного транспорта большой вместимости и негативно 

сказывается на загруженности магистралей в сторону её неоправданного увеличения. 

Главными магистральными направлениями являются улицы: 

·  Нефтяников – Ленина-Парковая; 

·  Космонавтов – Узбекистанская; 

·  Южная и объездная автомобильная дорога; 

·  Проезд №1; 

·  Строителей. 

На этих улицах концентрируются значительные потоки пассажирского и грузового 

автотранспорта. Наиболее загруженным направлением является город - промзона (ул. Космонавтов, 

проезд №1). В час-пик интенсивность движения составляет 1239, приведенных ед. в час в одном 

направлении. Коэффициент использования пропускной способности улиц Ленина, Космонавтов, 

Узбекистанской, проезда №1 в периоды их наивысшей загрузки транспортными потоками 

недопустимо высок и составляет 2,69. Это свидетельствует о том, что движение транспорта 

сопровождается заторами. 

Самыми напряженными точками являются перекрестки улиц Ленина и Космонавтов и улиц 

Космонавтов и Узбекистанской.  

Ниже представлены картограммы интенсивности движения на основных перекрестках по 

улично-дорожной сети г. Урай.  Интенсивность движения автотранспортных средств указана в 

приведенных к легковому автомобилю единицах. 
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Таблица 28 Коэффициенты загрузки перекрестков в межпиковый период 

Делать заключение о загрузке перекрестка можно только на основании оценок загрузки 

каждого подхода в отдельности. У каждого подхода своя пропускная способность, своя 

интенсивность и свой состав потоков. 

Коэффициент загрузки Кz i-го подхода определяется по формуле: 

 
i

i
z

Пс

N
К 

 ,  

где Ni – интенсивность движения транспортного потока по i-ой полосе (подходе), берется из 

цифрограмм соответствующих перекрестков, ед/ч; 

Псi – пропускная способность i-ой полосы (подхода), ед/ч; 

Пропускная способность зависит от количества полос  на подходе, пропускной способности 

одной полосы и наличия поворачивающих потоков, которое оценивается коэффициентом Кн: 

 КнПсПс ini  0
,  

где ПсI n
0
 – пропускная способность i-го подхода n-ой полосы при движении в прямом направлении; 

Кн – коэффициент, учитывающий снижение пропускной способности полосы за счет 

поворачивающих потоков, рассчитывается по формуле: 

 
cba

Кнin



75,125,1

100
,  

где a, b, c – доли в процентах транспортных средств, двигающихся соответственно прямо, направо 

и налево по конкретным полосам. 

Пропускная способность одной полосы нерегулируемого перекрестка Пс
0
 принимается по 

табл. 4.1. При светофорном регулировании Пс
0
 принимается равной 800 ед/ч в прямом 

направлении. Допустимым уровнем загрузки подхода следует считать условие Кzi = 1,0. 

Пропускная способность в прямом направлении одной полосы нерегулируемого перекрестка, 

ед/ч. 

Направление движения 
По главной улице или по 

направлению с приоритетом 
По второстепенной улице 

Одностороннее 600 300 

Двустороннее 460 230 
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Коэффициенты загрузки в «межпиковый» период 

Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

ул. Ленина  -  

ул. 40 лет 

Победы 

1 1 N1 55 10 0,787 800 629 0,842 

N2 425 80 

N3 50 9 

всего 530 100 

2 1 N4 74 47 0,875 800 700 0,227 

N5 82 52 

N6 3 2 

всего 159 100 

3 1 N7 18 4 0,780 800 624 0,735 

N8 403 88 

N9 38 8 

всего 459 100 

4 1 N10 30 25 0,698 800 558 0,215 

N11 31 26 

N12 59 49 

всего 120 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. Парковая 

1 1 N1 135 78 0,948 800 758 0,228 

N2 38 22 

всего 173 100 

3 1 N8 74 47 0,884 800 707 0,221 

N9 82 53 

всего 156 100 

4 1 N10 30 34 0,858 800 686 0,130 

N12 59 66 

всего 89 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. 40 лет 

Победы 

1 1 N1 282 69 0,928 800 742 0,551 

N2 127 31 

всего 409 100 

3 1 N8 392 74 0,938 800 751 0,709 

N9 140 26 

всего 532 100 

4 1 N10 140 54 0,898 800 718 0,358 

N12 117 46 

всего 257 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. Яковлева 

1 1 N1 139 27 0,826 800 661 0,771 

N2 340 67 

N3 30 6 

всего 509 100 

2 1 N4 32 28 0,794 800 636 0,178 

N5 63 56 

N6 18 16 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

всего 113 100 

3 1 N7 29 5 0,770 800 616 1,042 

N8 536 83 

N9 77 12 

всего 642 100 

4 1 N10 193 57 0,786 800 628 0,535 

N11 31 9 

N12 112 33 

всего 336 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. 

Космонавтов 

1 1 N1 260 51 0,891 800 713 0,716 

N3 250 49 

всего 510 100 

3 1 N7 391 64 0,918 800 734 0,829 

N9 218 36 

всего 609 100 

4 1 N10 245 54 0,896 800 717 0,636 

N12 211 46 

всего 456 100 

ул. Космонавтов 

- ул. 50 Лет 

ВЛКСМ 

1 1 N2 248 81 0,954 800 763 0,402 

N3 59 19 

всего 307 100 

3 1 N4 33 15 0,825 800 660 0,333 

N6 187 85 

всего 220 100 

4 1 N7 124 34 0,858 800 686 0,538 

N8 245 66 

всего 369 100 

ул. Нефтяников 

- ул. Строителей 

1 1 N2 217 74 0,938 800 750 0,393 

N3 78 26 

всего 295 100 

3 1 N4 55 42 0,873 800 698 0,189 

N6 77 58 

всего 132 100 

4 1 N7 85 42 0,874 800 699 0,288 

N8 116 58 

всего 201 100 

ул. Нефтяников  

-  ул. Южная 

1 1 N1 57 22 0,826 800 661 0,387 

N2 191 75 

N3 8 3 

всего 256 100 

2 1 N4 4 9 0,786 800 629 0,073 

N5 38 83 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

N6 4 9 

всего 46 100 

3 1 N7 12 3 0,682 800 545 0,647 

N8 182 52 

N9 159 45 

всего 353 100 

4 1 N10 135 66 0,862 800 689 0,296 

N11 38 19 

N12 31 15 

всего 204 100 

ул. Нефтяников 

- ул. 50 Лет 

ВЛКСМ 

1 1 N2 273 93 0,983 800 787 0,373 

N3 20 7 

всего 293 100 

3 1 N4 55 42 0,873 800 698 0,189 

N6 77 58 

всего 132 100 

4 1 N7 77 25 0,842 800 674 0,454 

N8 229 75 

всего 306 100 

ул. Ленина  -  

ул. Космонавтов 

1 1 N1 39 9 0,731 800 585 0,725 

N2 265 63 

N3 120 28 

всего 424 100 

2 1 N4 144 27 0,788 800 631 0,855 

N5 303 56 

N6 92 17 

всего 539 100 

3 1 N7 178 67 0,898 800 719 0,372 

N8 73 27 

N9 16 6 

всего 267 100 

4 1 N10 16 4 0,781 800 625 0,700 

N11 386 88 

N12 35 8 

всего 437 100 

ул. Ленина  -  

ул. Ветеранов 

1 1 N1 28 6 0,784 800 628 0,708 

N2 380 86 

N3 36 8 

всего 444 100 

2 1 N4 16 33 0,740 800 592 0,083 

N5 15 31 

N6 18 37 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

всего 49 100 

3 1 N7 16 9 0,783 800 626 0,294 

N8 150 82 

N9 18 10 

всего 184 100 

4 1 N10 16 25 0,711 800 569 0,113 

N11 20 31 

N12 28 44 

всего 64 100 

ул. Ленина  -  

ул. Яковлева 

1 1 N1 109 19 0,806 800 645 0,887 

N2 420 73 

N3 43 8 

всего 572 100 

2 1 N4 62 40 0,754 800 603 0,259 

N5 39 25 

N6 55 35 

всего 156 100 

3 1 N7 16 9 0,783 800 626 0,294 

N8 150 82 

N9 18 10 

всего 184 100 

4 1 N10 16 25 0,711 800 569 0,113 

N11 20 31 

N12 28 44 

всего 64 100 

ул. Ленина - 

Школа №12 

1 1 N2 188 85 0,964 800 771 0,287 

N3 33 15 

всего 221 100 

3 1 N4 32 40 0,870 800 696 0,115 

N6 48 60 

всего 80 100 

4 1 N7 21 13 0,821 800 657 0,250 

N8 143 87 

всего 164 100 

ул. Ленина  -  

ул. Парковая 

1 1 N1 188 85 0,964 460 443 0,498 

N2 33 15 

всего 221 100 

3 1 N8 58 53 0,895 230 206 0,529 

N9 51 47 

всего 109 100 

4 1 N10 47 18 0,829 460 381 0,697 

N12 219 82 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

всего 266 100 

Кольцо 

Аэропорт 

1 1 N1 32 43 0,876 460 403 0,184 

N2 42 57 

всего 74 100 

3 1 N8 32 41 0,872 460 401 0,195 

N9 46 59 

всего 78 100 

4 1 N10 45 56 0,900 460 414 0,196 

N12 36 44 

всего 81 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. Южная 

1 1 N1 175 43 0,866 460 399 1,014 

N2 219 54 

N3 10 2 

всего 404 100 

2 1 N4 2 20 0,741 230 170 0,059 

N5 5 50 

N6 3 30 

всего 10 100 

3 1 N7 20 7 0,754 460 347 0,842 

N8 217 74 

N9 55 19 

всего 292 100 

4 1 N10 70 37 0,692 230 159 1,188 

N11 10 5 

N12 109 58 

всего 189 100 

Перекресток 

Аэропорт - 

улица Южная 

1 1 N2 196 75 0,942 460 433 0,600 

N3 64 25 

всего 260 100 

3 1 N4 66 67 0,925 230 213 0,461 

N6 32 33 

всего 98 100 

4 1 N7 65 21 0,834 460 384 0,821 

N8 250 79 

всего 315 100 

ул.Спокойная  -  

ул. Южная 

1 1 N1 21 8 0,793 460 365 0,683 

N2 212 85 

N3 16 6 

всего 249 100 

2 1 N4 6 26 0,724 230 167 0,138 

N5 8 35 

N6 9 39 



 

 103 

Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

всего 23 100 

3 1 N7 25 7 0,784 460 361 1,054 

N8 323 85 

N9 32 8 

всего 380 100 

4 1 N10 5 33 0,732 230 168 0,089 

N11 4 27 

N12 6 40 

всего 15 100 

ул.Шаимская  -  

ул. Южная 

1 1 N1 73 26 0,840 460 386 0,727 

N2 205 73 

N3 3 1 

всего 281 100 

2 1 N4 0 0 0,690 230 159 0,095 

N5 9 60 

N6 6 40 

всего 15 100 

3 1 N7 2 1 0,745 460 343 0,618 

N8 170 80 

N9 40 19 

всего 212 100 

4 1 N10 65 57 0,780 230 179 0,641 

N11 10 9 

N12 40 35 

всего 115 100 

ул.Солнечная  -  

ул. Южная 

1 1 N1 26 12 0,820 460 377 0,567 

N2 188 88 

всего 214 100 

3 1 N8 5 3 0,805 460 370 0,459 

N9 165 97 

всего 170 100 

4 1 N10 20 50 0,889 230 204 0,196 

N12 20 50 

всего 40 100 

Объездная 

автодорога- 

автодорога 

Урай-Промзона 

1 1 N1 4 2 0,804 460 370 0,460 

N2 166 98 

всего 170 100 

3 1 N8 256 66 0,921 460 424 0,918 

N9 133 34 

всего 389 100 

4 1 N10 98 89 0,973 230 224 0,491 

N12 12 11 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

всего 110 100 

а/д Урай - 

Промзона -  

Автомобильная 

дорога к УТТ-2 

от ССУ 

1 1 N1 6 3 0,788 460 363 0,513 

N2 170 91 

N3 10 5 

всего 186 100 

2 1 N4 5 24 0,656 230 151 0,139 

N5 2 10 

N6 14 67 

всего 21 100 

3 1 N7 6 2 0,791 460 364 0,711 

N8 243 94 

N9 10 4 

всего 259 100 

4 1 N10 10 48 0,718 230 165 0,127 

N11 0 0 

N12 11 52 

всего 21 100 

а/д Урай-

Промзона - 

Дорога по 

проезду 3 

1 1 N1 6 3 0,787 460 362 0,486 

N2 160 91 

N3 10 6 

всего 176 100 

2 1 N4 5 24 0,656 230 151 0,139 

N5 2 10 

N6 14 67 

всего 21 100 

3 1 N7 6 2 0,791 460 364 0,676 

N8 230 93 

N9 10 4 

всего 246 100 

4 1 N10 10 48 0,718 230 165 0,127 

N11 0 0 

N12 11 52 

всего 21 100 

ул.Узбекситанск

ая  -  пр. 

Первооткрывате

лей 

1 1 N1 3 1 0,801 460 369 1,134 

N2 415 99 

всего 418 100 

3 1 N8 480 99 0,997 460 459 1,057 

N9 5 1 

всего 485 100 

4 1 N10 5 28 0,847 230 195 0,092 

N12 13 72 

всего 18 100 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

Ул. 

Космонавтов - 

ул. Строителей 

1 1 N2 16 44 0,878 230 202 0,178 

N3 20 56 

всего 36 100 

3 1 N4 32 41 0,872 460 401 0,195 

N6 46 59 

всего 78 100 

4 1 N7 150 89 0,974 460 448 0,375 

N8 18 11 

всего 168 100 

Ул.Космонавтов 

- ул. 60 Лет 

Победы 

1 1 N1 6 3 0,788 460 363 0,513 

N2 170 91 

N3 10 5 

всего 186 100 

2 1 N4 11 31 0,700 230 161 0,217 

N5 6 17 

N6 18 51 

всего 35 100 

3 1 N7 6 2 0,791 460 364 0,711 

N8 243 94 

N9 10 4 

всего 259 100 

4 1 N10 23 55 0,767 230 176 0,238 

N11 3 7 

N12 16 38 

всего 42 100 

Ул. 

Космонавтов - 

ул. Шевченко 

1 1 N2 315 87 0,969 460 446 0,813 

N3 47 13 

всего 362 100 

2 1 N4 32 44 0,983 230 226 0,318 

N6 33 46 

всего 72 90 

3 1 N7 102 20 0,834 460 384 1,309 

N8 400 80 

всего 502 100 

Ул. Нефтяников 

- ул. 60 Лет 

Победы 

1 1 N2 20 7 0,811 460 373 0,777 

N3 270 93 

всего 290 100 

2 1 N4 33 31 0,854 230 196 0,535 

N6 72 69 

всего 105 100 

3 1 N7 21 7 0,812 460 374 0,752 

N8 260 93 
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Перекресток Полоса Подход Направление 
N  

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 
Пс, ед/ч Kz 

всего 281 100 

Ул.Нефтянико - 

ул.Шевченко -  

ул. Сибирская 

1 1 N1 10 3 0,774 460 356 0,873 

N2 270 87 

N3 31 10 

всего 311 100 

2 1 N4 23 20 0,625 230 144 0,800 

N6 92 80 

всего 115 100 

3 1 N7 105 27 0,842 460 387 0,995 

N8 275 71 

N9 5 1 

всего 385 100 

4 1 N10 25 42 0,696 230 160 0,375 

N12 35 58 

всего 60 100 

Коэффициенты загрузки в «пиковый» период 

Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

ул. Ленина  -  

ул. 40 лет 

Победы 

1 1 N1 78 12 0,770 800 616 1,087 

N2 486 73 

N3 105 16 

всего 669 100 

2 1 N4 105 51 0,849 800 679 0,302 

N5 77 38 

N6 23 11 

всего 205 100 

3 1 N7 27 5 0,787 800 630 0,863 

N8 480 88 

N9 36 7 

всего 543 100 

4 1 N10 40 22 0,731 800 585 0,304 

N11 76 43 

N12 62 35 

всего 178 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. Парковая 

1 1 N1 250 60 0,908 800 726 0,578 

N2 170 40 

всего 420 100 

3 1 N8 209 68 0,925 800 740 0,418 

N9 100 32 

всего 309 100 

4 1 N10 104 27 0,846 800 677 0,568 

N12 280 73 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

всего 384 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. 40 лет 

Победы 

1 1 N1 105 17 0,827 800 662 0,959 

N2 530 83 

всего 635 100 

3 1 N8 658 78 0,947 800 758 1,119 

N9 190 22 

всего 848 100 

4 1 N10 125 49 0,887 800 710 0,359 

N12 130 51 

всего 255 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. Яковлева 

1 1 N1 172 25 0,816 800 653 1,063 

N2 470 68 

N3 52 7 

всего 694 100 

2 1 N4 64 40 0,814 800 651 0,247 

N5 72 45 

N6 25 16 

всего 161 100 

3 1 N7 63 7 0,754 800 604 1,420 

N8 633 74 

N9 161 19 

всего 857 100 

4 1 N10 280 55 0,793 800 634 0,799 

N11 76 15 

N12 151 30 

всего 507 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. 

Космонавтов 

1 1 N1 580 60 0,909 800 727 1,334 

N3 390 40 

всего 970 100 

3 1 N7 430 51 0,891 800 712 1,188 

N9 416 49 

всего 846 100 

4 1 N10 134 40 0,870 800 696 0,477 

N12 198 60 

всего 332 100 

ул. Космонавтов 

- ул. 50 Лет 

ВЛКСМ 

1 1 N2 380 82 0,958 800 766 0,603 

N3 82 18 

всего 462 100 

3 1 N4 40 15 0,825 800 660 0,397 

N6 222 85 

всего 262 100 

4 1 N7 208 37 0,865 800 692 0,802 

N8 347 63 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

всего 555 100 

ул. Нефтяников 

- ул. Строителей 

1 1 N2 160 59 0,906 800 725 0,377 

N3 113 41 

всего 273 100 

3 1 N4 82 62 0,913 800 730 0,182 

N6 51 38 

всего 133 100 

4 1 N7 121 51 0,891 800 713 0,331 

N8 115 49 

всего 236 100 

ул. Нефтяников  

-  ул. Южная 

1 1 N1 12 9 0,761 800 609 0,220 

N2 99 74 

N3 23 17 

всего 134 100 

2 1 N4 1 2 0,725 800 580 0,083 

N5 34 71 

N6 13 27 

всего 48 100 

3 1 N7 16 24 0,726 800 581 0,115 

N8 26 39 

N9 25 37 

всего 67 100 

4 1 N10 74 60 0,862 800 689 0,178 

N11 34 28 

N12 15 12 

всего 123 100 

ул. Нефтяников 

- ул. 50 Лет 

ВЛКСМ 

1 1 N2 78 20 0,833 800 666 0,590 

N3 315 80 

всего 393 100 

3 1 N4 82 62 0,913 800 730 0,182 

N6 51 38 

всего 133 100 

4 1 N7 81 23 0,838 800 670 0,534 

N8 277 77 

всего 358 100 

ул. Ленина  -  

ул. Космонавтов 

1 1 N1 178 34 0,754 800 603 0,873 

N2 178 34 

N3 170 32 

всего 526 100 

2 1 N4 86 11 0,710 800 568 1,365 

N5 400 52 

N6 289 37 

всего 775 100 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

3 1 N7 242 46 0,820 800 656 0,806 

N8 199 38 

N9 88 17 

всего 529 100 

4 1 N10 82 11 0,816 800 653 1,141 

N11 659 88 

N12 4 1 

всего 745 100 

ул. Ленина  -  

ул. Ветеранов 

1 1 N1 15 4 0,793 800 635 0,619 

N2 362 92 

N3 16 4 

всего 393 100 

2 1 N4 33 32 0,730 800 584 0,175 

N5 28 27 

N6 41 40 

всего 102 100 

3 1 N7 25 7 0,779 800 624 0,571 

N8 295 83 

N9 36 10 

всего 356 100 

4 1 N10 82 46 0,773 800 618 0,291 

N11 41 23 

N12 57 32 

всего 180 100 

ул. Ленина  -  

ул. Яковлева 

1 1 N1 56 12 0,814 800 651 0,702 

N2 393 86 

N3 8 2 

всего 457 100 

2 1 N4 27 44 0,758 800 606 0,101 

N5 12 20 

N6 22 36 

всего 61 100 

3 1 N7 25 7 0,779 800 624 0,573 

N8 296 83 

N9 36 10 

всего 357 100 

4 1 N10 82 46 0,773 800 618 0,291 

N11 41 23 

N12 57 32 

всего 180 100 

ул. Ленина - 

Школа №12 

1 1 N2 132 89 0,974 800 779 0,190 

N3 16 11 

всего 148 100 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

3 1 N4 16 43 0,876 800 701 0,053 

N6 21 57 

всего 37 100 

4 1 N7 18 6 0,810 800 648 0,429 

N8 260 94 

всего 278 100 

ул. Ленина  -  

ул. Парковая 

1 1 N1 132 89 0,974 460 448 0,330 

N2 16 11 

всего 148 100 

3 1 N8 36 53 0,895 230 206 0,330 

N9 32 47 

всего 68 100 

4 1 N10 32 11 0,818 460 376 0,790 

N12 265 89 

всего 297 100 

Кольцо 

Аэропорт 

1 1 N1 56 67 0,923 460 425 0,198 

N2 28 33 

всего 84 100 

3 1 N8 28 33 0,856 460 394 0,218 

N9 58 67 

всего 86 100 

4 1 N10 36 49 0,886 460 408 0,182 

N12 38 51 

всего 74 100 

ул. 

Узбекистанская  

-  ул. Южная 

1 1 N1 190 37 0,855 460 393 1,322 

N2 319 61 

N3 11 2 

всего 520 100 

2 1 N4 3 21 0,747 230 172 0,082 

N5 7 50 

N6 4 29 

всего 14 100 

3 1 N7 21 5 0,744 460 342 1,230 

N8 310 74 

N9 90 21 

всего 421 100 

4 1 N10 75 36 0,693 230 159 1,298 

N11 15 7 

N12 117 57 

всего 207 100 

Перекресток 

Аэропорт - 

улица Южная 

1 1 N2 212 75 0,940 460 433 0,657 

N3 72 25 

всего 284 100 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

3 1 N4 78 63 0,915 230 210 0,589 

N6 46 37 

всего 124 100 

4 1 N7 78 28 0,848 460 390 0,702 

N8 196 72 

всего 274 100 

ул.Спокойная  -  

ул. Южная 

1 1 N1 46 18 0,789 460 363 0,711 

N2 180 70 

N3 32 12 

всего 258 100 

2 1 N4 11 29 0,727 230 167 0,227 

N5 12 32 

N6 15 39 

всего 38 100 

3 1 N7 36 10 0,780 460 359 0,995 

N8 280 78 

N9 41 11 

всего 357 100 

4 1 N10 15 33 0,732 230 168 0,267 

N11 12 27 

N12 18 40 

всего 45 100 

ул.Шаимская  -  

ул. Южная 

1 1 N1 75 26 0,838 460 385 0,753 

N2 210 72 

N3 5 2 

всего 290 100 

2 1 N4 1 5 0,656 230 151 0,139 

N5 8 38 

N6 12 57 

всего 21 100 

3 1 N7 3 1 0,743 460 342 0,667 

N8 180 79 

N9 45 20 

всего 228 100 

4 1 N10 75 57 0,789 230 182 0,727 

N11 15 11 

N12 42 32 

всего 132 100 

ул.Солнечная  -  

ул. Южная 

1 1 N1 28 18 0,829 460 381 0,420 

N2 132 83 

всего 160 100 

3 1 N8 132 93 0,983 460 452 0,314 

N9 10 7 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

всего 142 100 

4 1 N10 20 50 0,889 230 204 0,196 

N12 20 50 

всего 40 100 

Объездная 

автодорога- 

автодорога 

Урай-Промзона 

1 1 N1 10 6 0,810 460 373 0,443 

N2 155 94 

всего 165 100 

3 1 N8 232 67 0,923 460 425 0,820 

N9 116 33 

всего 348 100 

4 1 N10 55 71 0,931 230 214 0,364 

N12 23 29 

всего 78 100 

а/д Урай - 

Промзона -  

Автомобильная 

дорога к УТТ-2 

от ССУ 

1 1 N1 7 4 0,787 460 362 0,492 

N2 160 90 

N3 11 6 

всего 178 100 

2 1 N4 6 29 0,694 230 160 0,132 

N5 4 19 

N6 11 52 

всего 21 100 

3 1 N7 7 3 0,788 460 363 0,634 

N8 211 92 

N9 12 5 

всего 230 100 

4 1 N10 5 24 0,656 230 151 0,139 

N11 2 10 

N12 14 67 

всего 21 100 

а/д Урай-

Промзона - 

Дорога по 

проезду 3 

1 1 N1 7 4 0,786 460 362 0,478 

N2 155 90 

N3 11 6 

всего 173 100 

2 1 N4 6 29 0,694 230 160 0,132 

N5 4 19 

N6 11 52 

всего 21 100 

3 1 N7 7 3 0,788 460 362 0,604 

N8 200 91 

N9 12 5 

всего 219 100 

4 1 N10 5 24 0,656 230 151 0,139 

N11 2 10 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

N12 14 67 

всего 21 100 

ул.Узбекситанск

ая  -  пр. 

Первооткрывате

лей 

1 1 N1 6 1 0,802 460 369 1,182 

N2 430 99 

всего 436 100 

3 1 N8 520 98 0,995 460 458 1,158 

N9 10 2 

всего 530 100 

4 1 N10 5 38 0,867 230 199 0,065 

N12 8 62 

всего 13 100 

Ул. 

Космонавтов - 

ул. Строителей 

1 1 N2 26 54 0,897 230 206 0,233 

N3 22 46 

всего 48 100 

3 1 N4 45 49 0,887 460 408 0,226 

N6 47 51 

всего 92 100 

4 1 N7 162 90 0,974 460 448 0,404 

N8 19 10 

всего 181 100 

Ул.Космонавтов 

- ул. 60 Лет 

Победы 

1 1 N1 7 4 0,787 460 362 0,492 

N2 160 90 

N3 11 6 

всего 178 100 

2 1 N4 23 38 0,731 230 168 0,363 

N5 12 20 

N6 26 43 

всего 61 100 

3 1 N7 7 3 0,788 460 363 0,634 

N8 211 92 

N9 12 5 

всего 230 100 

4 1 N10 36 54 0,772 230 178 0,377 

N11 7 10 

N12 24 36 

всего 67 100 

Ул. 

Космонавтов - 

ул. Шевченко 

1 1 N2 240 82 0,957 460 440 0,666 

N3 53 18 

всего 293 100 

2 1 N4 70 97 0,341 230 78 0,918 

N6 113 157 

всего 72 254 

3 1 N7 131 16 0,827 460 380 2,133 
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Перекресток Полоса Подход 
Направле-

ние 

N     

ед /ч 
% Кн 

Пс0, 

ед/ч 

Пс,  

ед/ч 
Kz 

N8 680 84 

всего 811 100 

Ул. Нефтяников 

- ул. 60 Лет 

Победы 

1 1 N2 380 92 0,981 460 451 0,910 

N3 31 8 

всего 411 100 

2 1 N4 70 38 0,866 230 199 0,918 

N6 113 62 

всего 183 100 

3 1 N7 36 10 0,817 460 376 0,948 

N8 320 90 

всего 356 100 

Ул.Нефтяников 

- ул.Шевченко -  

ул. Сибирская 

1 1 N1 18 3 0,769 460 354 1,498 

N2 450 85 

N3 62 12 

всего 530 100 

2 1 N4 40 30 0,655 230 151 0,897 

N6 95 70 

всего 135 100 

3 1 N7 79 21 0,829 460 381 0,996 

N8 295 78 

N9 6 2 

всего 380 100 

4 1 N10 36 44 0,704 230 162 0,507 

N12 46 56 

всего 82 100 

 Идеальными условиями комфортного движения автотранспорта являются условия, при 

которых коэффициент загрузки менее 0,5. При таких условиях заторы в движении возникают редко, 

их продолжительность не значительна, снижение скорости на  нерегулируемых перекрестках при 

выезде с второстепенной дороги не велико. Утомляемость водителей отсутствует.  

Как видно из показателей расчета коэффициента загрузки,- коэффициент менее 0,5 в 

«межпиковый» период характерен для улиц: 40Лет Победы,  Парковая,  50 Лет ВЛКСМ, 

Строителей, Ветеранов, Кольцо Аэропорт, Спокойная, Солнечная, Проезд №3, Проезд 

Первооткрывателей и др. 

В «пиковый период» на многих улицах и перекрестках идеальные условия движения 

сменяются на удовлетворительные ввиду увеличения интенсивности дорожного движения, 

увеличения заторов и времени ожидания при выезде на главную дорогу. 

Не смотря на это, даже в пиковый период, идеальные условия движения сохраняются на 

следующих улицах:40 Лет Победы, 50Лет ВЛКСМ, Строителей, Парковая, Кольцо Аэропорт. 
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При увеличении коэффициента загрузки движением с 0,5 до 1,- идеальные условия 

движения сменяются на удовлетворительные. Появляются заторы на регулируемых перекрестках и 

примыканиях, значительно увеличивается время ожидания при выезде с второстепенной на 

главную дорогу, скорости перемещения автотранспортных средств уменьшаются. 

Удовлетворительные условия передвижения присутствуют практически на всех основных 

улицах города. В пиковый период удовлетворительные условия передвижения на половине улиц 

сменяются на неудовлетворительные. Это происходит при коэффициенте загрузки движением 

более 1. 

При неудовлетворительных условиях резко увеличивается количество заторов и их 

протяженность, значительно увеличивается утомляемость водителей, время реакции водителя. 

В межпиковый период неудовлетворительные условия наблюдаются на улицах 

Узбекистанской ( в районе примыканий улицы Яковлева, проезда Первооткрывателей, улицы 

Южная) и улицы Космонавтов ( в районе пересечения с улицей Ленина и улицей Шевченко). 

 В пиковый период число улиц с неудовлетворительными условиями движения 

увеличивается, добавляется улица Южная (в районе примыкания к улице Узбекистанской), улица 

Яковлева (в районе выхода на улицу Узбекистанскую и улицу  Ленина). Значительно увеличивается 

коэффициент загрузки на пересечениях улиц Космонавтов – Узбекистанская, и улиц Космонавтов – 

Ленина. На этих двух пересечениях возникают самые большие заторы, часто отрезок улицы 

Космонавтов от улицы Ленина до улицы Узбекистанской полностью простаивает. Наглядно 

информация об интенсивности движения на улично- дорожной сети представлена на картограмме. 
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4.6. Потоки грузовых автомобилей в городе и на подходе к нему 

Основное количество грузовых транспортных средств и специальной техники города Урай 

сосредоточено на предприятиях технологического транспорта, в сервисных компаниях, 

коммунальных и дорожных службах. Данные предприятия базируются в промышленной зоне 

города. Предприятия, обслуживающие окружающие город месторождения углеводородов, в 

значительной степени сформировали специфическую структуру промышленности, строительства и 

сферы услуг города Урай. 

На предприятиях технологического автотранспорта сосредоточен основной парк грузового 

специального транспорта, предназначенного для перевозки грузов и персонала, работающего и 

обслуживающего нефтепромыслы. 

Парк грузового и специального автотранспорта всех предприятий на территории городского 

округа по состоянию на 2017 год составил 2619 единиц и 1126 единиц прицепов и полуприцепов. 

К предприятиям, имеющим грузовые транспортные средства, специальные транспортные средства 

коммунальных и дорожных служб относятся: 

1) ООО «Урайское управление технологического транспорта»; 

2) Филиал 6 государственного предприятия «Северавтодор»; 

3) ООО «Нефтедорстрой»; 

4) АО «Дорожник»; 

5) АО «Водоканал»; 

6) АО «Урайтеплоэнергия»; 

7) АО «Шаимгаз»; 

8) ОАО «ЮТЭК – Энергия»; 

9) АО «Тюменьэнерго» филиал «Урайские электрические сети»; 

10)  АО «Транснефть Сибирь» филиал «Урайское управление магистральных нефтепроводов»; 

11) АО «Урайское автотранспортное предприятие». 

Организация дорожного движения на территории города Урай определена таким образом, 

что позволяет исключить движение грузовых автомобилей и автомобилей, осуществляющих 

перевозку крупногабаритных, тяжеловесных и опасных грузов внутри города. 

Движение транспортных средств, перевозящих крупногабаритные, тяжеловесные и опасные 

грузы, исключающие движение в непосредственной близости к жилой застройке города, 

организовано по следующим объездным маршрутам: 

1) Промышленная зона города – автодорога «Урай – Советский» - месторождения 

углеводородов (нефтепромыслы); 

2) Промышленная зона города – объездная автомобильная дорога г.Урай – автодорога «Урай – 

Междуреченский»; 
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3) Промышленная зона города – объездная автомобильная дорога г. Урай – ул. Южная – 

автомобильная дорога на пос. Половинка. 

Движение транспортных средств, осуществляющих перевозку крупногабаритных и 

тяжеловесных грузов, осуществляется по специальным пропускам, выдаваемым в соответствии с 

требованиями законодательства Российской Федерации. 

Анализ парка и износа  транспортных средств коммунальных  и дорожных служб 

показывает: 

1) На предприятиях, эксплуатирующих данный вид транспорта, техника находится в 

технически исправном состоянии, обеспечивающем безопасность перевозки грузов; 

2) Регулярно транспортные средства проходят государственный технический осмотр; 

3) Выпуск транспортных средств на улично-дорожную сеть города осуществляется ежедневно 

с проведением контрольных осмотров механиками предприятий; 

4) Транспортные средства оборудованы системами ГЛОНАСС и тахографами в соответствии с 

требованиями законодательства; 

5) Транспортные средства постоянно обновляются за счет собственных средств предприятий. 

4.7. Оценка существующих методов и форм организации движения с точки зрения 

эффективности 

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью поставленных 

задач обеспечения личной безопасности, решения социальных и экономических проблем, 

повышения качества жизни, содействия развитию города Урай. 

С целью организации дорожного движения на улично-дорожной сети города установлено 

1218 дорожных знаков, 115 светофорных объектов (из них: 5 – светодиодных, 10 – ламповых). 

При этом на 14 светофорных объектах выделена пешеходная фаза с целью ликвидации 

конфликтного взаимодействия транспортных и пешеходных потоков. Подобный метод 

светофорного регулирования с одной стороны снижает пропускную способность транспортных 

направлений, с другой стороны, в большей степени, реализует требования к обеспечению 

безопасности дорожного движения. 

В настоящее время, на улично-дорожной сети города Урай работает 7 комплексов измерения 

скорости транспортных средств фоторадарных  «Крис-С». 

В соответствии с требованиями национальных стандартов, на шести пешеходных переходах, 

расположенных в непосредственной близости от учебных заведений, установлены светофоры Т.7. 

«Желтый мигающий», нанесена желто-белая дорожная разметка, установлены пешеходные 

ограждения, установлены дорожные знаки 5.19.1 и 5.19.2 с флуоресцентным желто-зеленым 

кантом, на световозвращающей пленке типа Б по ГОСТ Р 52290-2004. 

Большинство автобусных остановок (90%) выполнены в соответствии с требованиями 

нормативных документов в части расположения остановочных пунктов в населенных пунктах. 
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Остановки оборудованы автопавильонами, необходимыми дорожными знаками, на них выполнены 

заездные карманы, посадочные площадки необходимых параметров возвышены над проезжей 

частью, выполнена необходимая дорожная разметка, обозначающая остановочные пункты. Места 

заезда и выезда с остановочных пунктов отлично видны для других участников дорожного 

движения. 

Освещение на территории города Урай соответствует требованиями норм по освещению 

малых и средних населенных пунктов. Опоры представляют собой металлические граненые опоры, 

с воздушным (СИП), либо подземным (кабель) подводом питания. Требования освещенности и 

яркости дорожного покрытия соответствует требованиям нормативных документов по 

естественному и искусственному электроосвещению (СП 52.13330.2011 и др.) 

Как следствие,- условия дорожного движения в городе Урай характеризуются стабильной 

динамикой снижения общего количества дорожно-транспортных происшествий и снижением 

тяжести последствий ДТП. 

В настоящее время на улично-дорожной сети города Урай отсутствуют очаги аварийности. 

 По итогам работы за январь-июнь месяц 2017 года на территории обслуживания ОГИБДД 

ОМВД России по г.Урай произошло 13 ДТП (АППГ-16), количество раненых 19 (АППГ – 17), 

погибших 0 (АППГ – 2). 

С участим транспортных средств, принадлежащих юридическим лицам, зарегистрировано 0 

ДТП ( в 2016 году 0), в которых ранено 0 человек (в 2016 году 0), погибших нет. Зарегистрировано 

0 (в 2016 году 0) ДТП по вине водителей автобусов. 

По вине водителей, стаж вождения которых не превышает 2-х лет зарегистрировано 3 ( в 

2016 году 1) ДТП, в которых пострадало 4 ( в прошлом году 1) человека, погибших 0 ( в 2016 году 

0). 

За 2017  год не территории города Урая дорожно-транспортных происшествия с участием 

детей и подростков в возрасте до 16 лет зарегистрировано 3 (в 2016 году 3), при которых 3 

несовершеннолетних (в 2016 году 3) получили телесные повреждения, погибших нет (АППГ-0). С 

участием детей-велосипедистов  зарегистрировано 1 ДТП (в 2016 году 3). С участием детей-

пассажиров зарегистрировано 1 ДТП ( в 2016 году – 0). С участием детей – пешеходов 1 ДТП ( в 

2016 году – 0). 

За указанный период на территории города Урай произошло 243 (АППГ-280) дорожно-

транспортных происшествия, из них составленных по «европротоколу» 137 (АППГ-196) ДТП. 

Основные причины совершения ДТП являются несоблюдение дистанции до идущего впереди 

транспорта, а, также, несоблюдение условий, разрешающих движение задним ходом. 70 % 

дорожно-транспортных происшествий произошли в жилой зоне или на стоянке улично-дорожной 

сети города. 
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За период январь – июнь 2017 года на территории обслуживания г.Урай достигнуто 

снижение количества ДТП с пострадавшими, в 2017 году 13 (АППГ-16), но при этом был допущен 

рост пострадавших, в 2017 году ранено 19 (АППГ-17), снижение погибших при ДТП в 2017 году 0 

(АППГ-2). 

Таблица 15 Сведения об аварийности на пешеходных переходах за 2014 и 2015 годы 

№ 

п/п 

Место (адрес) установки 

пешеходных ограждений 

(населенный пункт, дорога, 

километр, пикет, улица и 

т.д, как указано в 

документации на дорогу 

Сведения об аварийности 

2014 год 2015 год 

ДТП Погибло Ранено ДТП Погибло Ранено 

1.  

г. Урай, ул. Ленина 0,315 км, 

микрорайон Аэропорт, дом 9, 

пересечение с ул. Парковая, 

школа №3 

6 0 0 1 0 0 

2.  

г.Урай, ул. Ленина 0,750 км, 

микрорайон 3, дом 6, 

пересечение с ул. Школьная 

1 0 0 3 0 0 

3.  
г.Урай, ул. Ленина 1,310 км, 

микрорайон 2, дом 89А 
3 0 3 1 0 2 

4.  
г.Урай, ул.Яковлева 0,210 

км, микрорайон 2, дом 51 
6 0 0 2 0 1 

5.  

г.Урай ул.Космонавтов, 1330 

км, микрорайон Западный, 

дом 23. 

8 0 1 2 0 2 

6.  
г.Урай, ул. Шаимская 0,260 

км, микрорайон 1Г, дом 65 
6 0 1 0 0 0 

7.  

г.Урай, ул. Нефтяников 0,360 

км, микрорайон 1Г, дом 8Г, 

пересечение с ул. 60 Лет 

Победы 

1 0 0 1 0 0 

8.  
г.Урай, ул. Южная 0,770 км, 

пересечение с ул. Спокойная 
90 0 1 16 0 3 

9.  
г. Урай ул 40 Лет Победы 

0,000 км, микрорайон 3, дом 
1 0 0 0 0 0 
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46А, пересечение с проездом 

вдоль школы №6 

10.  

г.Урай, микрорайон 3, дом 

42, проезд вдоль детского 

сада №21 к школе №6 

1 0 0 0 0 0 

Таблица 16 Сравнительный анализ ДТП за 2016-2017 годы 

№ 

п/п 
Показатели ДТП 2016 год 

2017 год 

(аналогичный 

период 

прошлого года) 

Снижение (-), 

рост (+), % 

1 Количество ДТП с пострадавшими 25 21 -16% 

2 
Количество ДТП с участием детей 

и подростков 
6 4 -33% 

3 
Количество ДТП с механическими 

повреждениями 
398 383 -3,8% 

Основные причины совершения ДТП: 

1) Несоблюдение дистанции до впереди идущего транспортного средства; 

2) Несоблюдение условий, разрешающих движение транспортного средства задним 

ходом; 

3) Недостаток мест для парковки автотранспорта во дворах (70% ДТП происходит в 

жилой зоне или на стоянках улично - дорожной сети города); 

4) Высокая загруженность улично-дорожной сети города в часы «пик»; 

5) Недостаточная развитость уровня велосипедного движения; 

6) Недостаточная квалификация и низкая транспортная дисциплина водителей 

автобусов; 

7) Нарушения индивидуальными предпринимателями и руководителями предприятий 

требований законодательства при организации перевозки пассажиров и груза; 

8) Слабая профилактическая работа и недостающий контроль за соблюдением 

нормативных правовых актов в области безопасности дорожного движения при 

осуществлении перевозок индивидуальными предпринимателями и руководителями 

предприятий; 

В целях повышения уровня безопасности дорожного движения необходимо: 

1) Продолжение развития системы фото-видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения на улично-дорожной сети города в рамках муниципальных программ 

«Профилактика правонарушений на территории города Урай на 2018 – 2030годы»; 
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2) Замена дорожных знаков, нанесение разметки, реконструкция светофорных объектов, 

установка дорожных ограждений согласно ГОСТ 52289-2004; 

3) Установка светофоров по форме Т-7 в непосредственной близости от  школ, 

находящихся в зоне действия дорожных знаков 5.21 (5.22) «Жилая зона»; 

4) Проведение профилактических мероприятий, направленных на повышение  уровня 

безопасности дорожного движения, в том числе проведение разъяснительной работы 

с участниками дорожного движения на предприятиях и в организациях, в школах  и 

детских садах; 

5) Проведение профилактических мероприятий по предупреждению детского дорожно-

транспортного травматизма; 

6) Проведение актуализации и своевременного внесения изменений в проекты 

организации дорожного движения  (ПОДД), а также в технические паспорта 

автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории города; 

7) Проведение работ по государственной регистрации прав собственности на 

автомобильные дороги местного значения города Урай и их постановка на 

кадастровый учет. 

В целях профилактики дорожно-транспортных происшествий с участием транспортных 

средств, осуществляющих перевозку пассажиров, необходимо проведение оперативно-

профилактических операций (рейдов), совместно с государственной инспекцией по безопасности 

дорожного движения и управлением автодорожного надзора, в целях выявления и предупреждения 

нарушений законодательства в области перевозки пассажиров и груза. 

5. Разработка предложений по развитию транспортной сети 

5.1.  Развитие территории и рост населения города на ближайшие 10 лет 

Прогнозирование численности населения города на период до 2032 года производилось на 

основе метода компонент, который рассматривает динамику численности населения как результат 

изменения ее составляющих – чисел рождений, смертей и сальдо миграции. Их прогноз 

осуществляется на основе разработки сценарных переменных развития города Урай. Базовым 

периодом для прогнозирования численности населения выбран 2011 год. 

С целью прогноза изменения численности населения по полу и возрасту на период до 2032 

года использовался метод передвижки возрастов на основе коэффициентов дожития. Используемая 

модель прогнозирования численности населения по половозрастному составу предполагает деление 

населения по полу и по возрастам с шагом в один год. Изменение численности населения в каждой 

из выделенных возрастных групп определяется с помощью коэффициента дожития, который 

представляет собой вероятность того, что с наступлением следующего года человек перейдет в 

следующую возрастную группу (то есть, учитывается фактор смертности). Коэффициент дожития 

людей возраста (х+1) умножается на численность населения возраста (х), и это произведение будет 
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отражать численность населения возраста (х+1) в следующем году. Расчет ведется отдельно для 

мужчин и для женщин. Численность населения в возрасте до 1 года определяется на основании 

прогноза числа родившихся детей и с учетом младенческой смертности. Ожидаемое число 

родившихся рассчитывается путем умножения среднегодовой численности женщин в 

репродуктивных возрастах на соответствующие прогнозные коэффициенты рождаемости. Также в 

расчете прогнозной численности населения участвуют и данные миграционного прироста, 

распределенные по возрастам. 

Для использования демографических показателей в расчетах генерального плана города, на 

основе анализа текущей демографической ситуации и Стратегии социально-экономического 

развития муниципального образования городской округ город Урай до 2020 года, произведен 

расчет численности населения до 2032 года по 3 вариантам.  

При расчетах были заложены следующие фактические показатели: 

- уровень рождаемости – 14,7 родившихся на 1000 человек; 

- уровень смертности – 8,9 умерших на 1000 человек; 

- механический прирост – (- 7,1) прибывших на 1000 человек. 

Прогноз в первом варианте основан на существующих показателях движения населения: 

положительного естественного прироста и отрицательного сальдо миграции. Таким образом, по 

первому варианту на расчетный период до 2032 года прогнозируется рост численности населения 

до 41,0 тыс. человек или на 3,8% к уровню конца 2011 года. 

При этом предполагается к концу 2032 году существенное увеличение численности 

населения старше трудоспособного возраста (почти в 2 раза), снижение численности населения 

трудоспособного возраста (на 15,3%), численность населения младше трудоспособного возраста 

увеличится (на 4%). Предлагаемое проектом изменение численности населения отражено ниже 

(Рисунок 10). 
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Рисунок 10 Существующие и прогнозируемые темпы роста численности населения 

по первому варианту (на конец года), тыс. человек. 

При расчете второго варианта предполагается рост коэффициента рождаемости и 

прекращение оттока населения с территории («нулевое» сальдо миграции). Рост численности 

населения на период до 2032 года прогнозируется до 44,0 тыс. человек или на 11,4% к уровню 

конца 2011 года. При этом предполагается к концу 2032 года увеличение численности младше 

трудоспособного возраста на 39,8% и старше трудоспособного возраста на 88,4%, снижение 

численности трудоспособного возраста на 13,7%. Предлагаемое проектом изменение численности 

населения отражено ниже (Рисунок 11). 

 

Рисунок 11 Существующие и прогнозируемые значения численности населения  

по второму варианту (на конец года), тыс. человек 

Третий вариант учитывает перспективы экономического развития города Урай, 

предусмотренные Стратегией социально-экономического развития муниципального образования 

Численность населения (факт.) 

Численность населения (проект.) 

Численность населения (факт.) 

Численность населения (проект.) 
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городской округ город Урай до 2020 года: расширение возможностей увеличения добычи газа и 

нефти, развитие высокотехнологичных перерабатывающих производств, интенсивный рост 

сервисного сектора округа. Все это в целом повлечет увеличение численности населения города 

Урай. 

Для определения уровня миграции в город Урай при третьем варианте был проведен анализ 

миграционной привлекательности территории на настоящий момент. Для этого проанализированы 

ряд факторов, характеризующих привлекательность города по сравнению с другими территориями 

Ханты-Мансийского автономного округа-Югры. На основе данных органов статистики, 

генерального плана, стратегий и программ развития территорий рассмотрены показатели по  8 

факторам: обеспеченность инженерной инфраструктурой, транспортная доступность, ситуация с 

экологией и природой, обеспеченность образовательными учреждениями и учреждениями 

здравоохранения, общая демографическая ситуация, уровень занятости и заработной платы, 

криминогенная обстановка, уровень обеспеченности жильем. Каждому из 8 факторов методом 

экспертной оценки были присвоены веса в  зависимости от их значимости. Общий балл 

привлекательности города Урай по отношению к ХМАО-Югре составил 1,016. Это означает, что в 

город Урай при прочих равных условиях миграционный поток составит на 1,6% больше, чем в 

другие территории автономного округа при равномерном распределении миграционных потоков. 

Исходя из того, что Стратегия автономного округа предполагает постепенную стабилизацию 

миграции, а также учитывая оценку привлекательности территории города Урай, делаем вывод о 

том, что  на город Урай приходится 153 человека в год. 

При прогнозировании численности населения муниципального образования  город Урай на I 

очередь (до 2020 года) принимаем сальдо миграции равным 150 человек. 

Проанализировав  генеральный план города Урай, стратегию социально-экономического 

развития, а также программы развития были выявлены запланированные к созданию на территории 

города объекты производства до 2020 года. Реализация всех запланированных объектов повлечет 

создание порядка 2170 рабочих мест. С учетом запланированных к реализации к 2020 году на 

территории города крупных инвестиционных проектов в производственной сфере 

(нефтеперерабатывающий завод, производство на основе глубокой переработки нефти, 

производство облицовочной плитки и др.), роста производственной и  градообслуживающей 

отраслей, а также реализации I этапа Генерального плана, привлекательность территории после 

2020 года возрастет, что повлечет рост сальдо миграции.   

При прогнозировании численности населения муниципального образования город Урай на 

расчетный срок (с 2020 до 2032 года) принимаем сальдо миграции равным 300 человек. 

Таким образом, при расчете третьего варианта развития численности населения города Урай 

на период до 2032 года прогнозируется рост численности населения до 49 тыс. чел. Такой результат 
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достигается за счет положительной коррекции показателей естественного и механического 

движения. При этом предполагается к концу 2032 года значительное увеличение численности 

младше трудоспособного возраста на 43,4% и старше трудоспособного возраста – на 90,2%, 

численность трудоспособного возраста вырастет на 4,1%. Предлагаемое проектом изменение 

численности населения отражено ниже (Рисунок 12). 

 

Рисунок 12 Существующие и прогнозируемые значения численности населения  

по третьему варианту (на конец года), тыс. человек 

Прогнозируемая численность населения по возрастным категориям при третьем варианте 

развития города Урай представлена ниже (Таблица 32). 

Таблица 32 Численность населения на конец года при третьем варианте развития в  городе Урай 

(на конец года; человек) 

Численность населения 2011 г. 2020 г. 2032 г. 

город Урай 39,5 42,8 49,0 

дети дошкольного возраста (от 0 до 6 лет) 4,0 4,5 5,5 

в т.ч. до 1 года 0,5 0,7 0,8 

дети от 1 до 6 лет включительно 3,5 3,8 4,7 

школьного возраста (от 7 до 17 лет 

включительно) 5,0 6,2 7,4 

дети в возрасте  до 17 лет 9,0 10,7 12,9 

младше трудоспособного возраста (до 16 

лет) 8,1 9,6 11,7 

трудоспособный возраст (от 16 до 59 лет - 

мужчины, от 16 до 54 лет - женщины) 25,9 24,5 26,9 

старше трудоспособного возраста (с 60 лет - 

мужчины, с 55 лет - женщины) 5,5 8,7 10,4 

5.2. Расселение населения и размещение основных фокусов трудового, культурно-

бытового тяготения и зон отдыха 

Важным решением, для обеспечения здоровой жилой среды,  является реконструкция 

территорий ветхой жилой застройки между ул. Космонавтов и ул. Нефтяников. Здесь, на месте 

Численность населения (факт.) 

Численность населения (проект.) 



 

 128 

старых ветхих домов, генеральным планом предлагается разместить среднеэтажную жилую 

застройку (3-8 этажа) - микрорайон №1А,1Г,1Д. Между улицами Нефтяников и Механиков (в 

микрорайоне «Кулацкий») проектом предусмотрена индивидуальная жилая застройка. 

Вдоль основной магистрали, ул. Узбекистанской, предполагается размещение нового 

микрорайона среднеэтажной жилой застройки (3-8 этажа), соседствующей с центральной 

рекреационной зоной. Проектом предусматривается значительное сокращение территорий, 

занимаемых тремя гаражными кооперативами, расположенными в восточной части ул. 

Узбекистанской и выделение территорий под многоуровневые гаражные комплексы. На 

сокращенных территориях предполагается размещение микрорайона многоэтажной жилой 

застройки (до 9 этажей).  

Новый микрорайон многоэтажной застройки, предполагаемый для размещения на 

пересечении улиц Южной и Узбекистанской, придаст городу должный объемно-

пространственный, представительный вид при движении из аэропорта в центральную часть 

города Урая.  

Вдоль второстепенной внешней магистрали и ул. Южной предполагается развивать новые 

селитебные микрорайоны индивидуальной жилой застройки (1-3 этажа) – микрорайон Земля 

Санникова, «Солнечный». Также генеральным планом предусмотрено освоение свободных 

территорий микрорайона «Южный» (в районе садоводческого товарищества «Монтажник») и 

перспективное освоение за расчётный срок двух площадок будущих микрорайонов -  «Западный 

проект» и «Южный проект» на заболоченных и залесённых территориях.  

Генеральным планом  предлагается создать пространственное развитие магистральной 

улицы общегородского значения - Узбекистанской и довершить предложения предыдущих 

генеральных планов по формированию четкого центра города между ул. Ленина и ул. 

Узбекистанской. Пространственное развитие центра предлагается от сложившегося 

административного центра на углу ул. Космонавтов и ул. Узбекистанской в сторону 

микрорайона Старый Урай. 

Пространственное развитие общественного подцентра предлагается на пересечении улиц 

Южной и Космонавтов. 

В широтном направлении по территории города проходят зеленые артерии: 

улица Ленина с пешеходной зоной, насыщенной монументально-декоративными 

композициями; 

бульварное кольцо вдоль улицы Узбекистанской связывает зеленую зону общественного 

центра дома культуры «Нефтяник» с лесопарком в районе аэропорта; 

пешеходная набережная; 

озеленение вдоль ул. Космонавтов до пересечения с ул. Южной. 
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Проектом предусмотрено: 

организация спортивных и природно-рекреационных зон вблизи и в составе жилых 

массивов; 

создание рекреационной зоны «Набережная реки Конды», где запланированы 

берегоукрепительные работы и благоустройство нижней террасы набережной реки, организация 

общественно-развлекательной зоны; 

развитие существующего спортивно-развлекательного комплекса вдоль аллеи Мира 

(музыкальная школа, спортивный комплекс дворец спорта «СТАРТ», рестораны национальной 

кухни; народные промыслы и др.); 

благоустройство санитарно-защитных зон промышленных предприятий и ветрозащитных 

полос. 

Генеральным планом предлагается размещение театрально - культурного комплекса с 

библиотекой, в центральной части города, на пересечении улиц Узбекистанской и 40 лет 

Октября, вдоль Аллеи Славы. На продолжении Аллеи Славы предусмотрено размещение Дома 

культуры. 

Культурно-развлекательный комплекс с многозальным кинотеатром предусмотрен по ул. 

Узбекистанская в микрорайоне Центральный, рядом с территорией нового здания детского сада. 

Размещение Дома культуры, музейно-выставочного комплекса предусмотрено в 

микрорайоне 1Д в зоне общественно-делового назначения по ул. 60 лет Победы. В микрорайоне 

Солнечный проектом предусмотрено размещение клуба. 

Пространственное развитие общественного подцентра предлагается на пересечении улиц 

Южной и Космонавтов, где предусмотрено размещение бассейна, физкультурно-спортивного 

комплекса с универсальным залом. 

В общественном подцентре, расположенном по ул. Югорская предусмотрено размещение 

Дома молодёжи, Центра доброжелательного отношения к подросткам. 

В районе аэропорта в зоне общественно-делового назначения предусмотрено размещение 

музея-лаборатории технических видов спорта. 

В проекте корректировки генерального плана определена проектная граница г.Урая.  

В границу вошли территории, занятые застройкой и предполагаемые под перспективное 

освоение по генплану. Это следующие участки и территории города: селитебные; северный 

промышленный  узел; зона добычи полезных ископаемых (нефтедобыча); территория 

нефтезавода; проектное кладбище; вертолётная площадка; городские водозаборные сооружения; 

удалённые от селитебной территории микрорайоны Леспромхоз и Солнечный; Аэропорт; 

канализационные очистные сооружения; причал; существующие кладбища; участки для ведения 

дачного хозяйства, садоводства, огородничества; проектная зона производственного и 
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коммунально-складского назначения; перспективные территории, предусмотренные проектом за 

расчётный срок под дальнейшее строительство, а также лесные участки, необходимые для нужд 

муниципального образования.  

При определении проектной границы города Урая учитывалась разработанная Схема 

лесных участков города Урая, планируемых к передаче в собственность субъекта РФ ХМАО-

Югры. 

Общая площадь территории г. Урай в установленных границах – 12987,0 га. 

В соответствии с п. 5 Федеральным законом от 24.06.1998 №89 «Об отходах производства 

и потребления» в границу города не вошла территория полигона твёрдых бытовых отходов.  
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5.3. Разработка предложений по развитию улично-дорожной сети города  

5.3.1. Прогноз уровня автомобилизации на ближайшие 10 лет 

На протяжении последних лет в городе наблюдается тенденция к увеличению числа 

автомобилей . Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа 

легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан.  

Увеличение количества транспортных средств в городе прогнозируется, в среднем, на 3% в 

год, согласно данным ОГИБДД ОМВД России по г.Урай, представленным в таблице №17 

Таблица 17 Количество транспортных средств на период до 2032 года. 

Годы 
Легковые автомобили, 

единицы 

Грузовые 

автомобили, единицы 

Автобусы, 

единицы 

2017 14762 2619 284 

2018 15204 2698 292 

2019 15660 2778 301 

2020 16130 2862 310 

2021 16614 2947 319 

2022 17112 3035 329 

2023 17625 3126 339 

2024 18153 3220 349 

2025 18697 3316 360 

2032 22997 4078 442 

5.3.2. Пересечения магистралей между собой и с искусственными сооружениями и 

естественными преградами 

 На перспективный период  все пересечения магистральных улиц на территории города 

сохранятся. 

 Строительство многоуровневых развязок , путепроводов, мостов, надземных 

пешеходных переходов не планируется. 

5.3.3. Система городских магистралей и прогноз интенсивности движения на них через 10 

лет 

На 10- летний период предлагаются следующие изменения в системе городских 

магистралей: 

1) Строительство магистральной автомобильной дороги регулируемого движения вдоль 

западной стороны центральной части города параллельно ул. Нефтяников, от ул. Южная до проезда 

№3 и далее, вдоль южной стороны промышленной зоны города, параллельно Проезду №1, с 

выходом на проезд №9 «Объездная автомобильная дорога»; 

2) Строительство магистральной объездной дороги общегородского значения по ул. 

Яковлева, на участке от ул. Узбекистанской до ул. Южная; 
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3) Строительство магистральных улиц районного значения на территории 

проектируемой застройки, размещаемой параллельно ул. Узбекистанская (ул. Югорска, ул. 

Кондинская); 

4) Строительство магистральной автомобильной дороги Тюмень – Нижняя Тавда – 

Междуреченский – Урай – Нягань – Надым на участке пос. Куминский – пос. Ягунтум, 

протяженностью 58 км; 

5) Реконструкция автомобильной дороги на участке Урай – широтный коридор 

(автодорожный маршрут «Пермь – Серов – Ханты-Мансийск – Сургут – Нижневартовск – Томск») 

протяженностью 65 км с доведением технико-эксплуатационных показателей автодороги до 

соответствия нормативным требованиям; 

6) Окончание строительства магистральной автомобильной дороги г.Урай – пос. 

Половинка 16,952 км. 

Помимо создания новых элементов улично-дорожной сети, генеральным планом города 

предлагается реконструкция существующих улиц и дорог. 

Проектная ширина проезжей части магистральных дорог составит 7-10 м (2 полсы 

движения), магистральных улиц общегородского значения – 14 м (4 полосы движения), 

магистральных улиц районного значения – 7-14 м (2-4 полосы движения), улиц и дорог местного 

значения – 6-7 м (2 полосы движения). Для движения пешеходов в состав улиц должны быть 

включены тротуары с шириной пешеходной части равной 1,5-3,0 м в зависимости от категории 

улицы. Дорожные одежды всех улиц и дорог должны быть выполнены капитального типа с 

асфальтобетонным покрытием. 

Согласно проектируемой планировочной структуре города Урай предлагается развитие сети 

общественного маршрутного транспорта. Маршруты организуются по магистральным улицам и 

дорогам. Общая протяженность линий общественного транспорта увеличится на 50 км. 

В соответствии с планируемым развитием улично-дорожной сети и сети общественного 

транспорта предлагается строительство остановочных павильонов в количестве 26  объектов. 

Для обеспечения безопасности дорожного движения предлагается строительство 

стационарного поста  ГИБДД, размещенного в месте примыкания улицы Южная к улице 

Узбекистанская. 

5.3.4. Мероприятия по защиты жилой застройки от транспортного шума и воздуха от 

загрязнения 

Наиболее распространенным источником внешнего шума на территории города является 

транспорт: грузовые машины, автобусы, самолеты.  

Шумовой режим города во многом определяется близостью расположения аэропорта. 

Авиационный шум оказывает неблагоприятное воздействие на самочувствие населения в радиусе 
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до 10-20 км от взлетно-посадочной полосы. По спектральному составу транспортный шум является 

низко и среднечастотным, непостоянный и способен распространяться на значительные расстояния 

от источника. Уровень транспортного шума определяется интенсивностью, скоростью, характером 

транспортного потока. Промышленные предприятия и их установки часто являются значительными 

источниками внешнего шума на прилегающей селитебной территории. 

Мероприятия делятся на архитектурно-планировочные и строительно-акустические, 

технологические, организационные.  

Могут быть использованы административные мероприятия: перераспределение движения 

транспортных потоков по улицам и проездам города, ограничение движения в разное время суток 

по тем или иным направлениям.  

Ширина санитарно-защитной зоны должна быть обоснована акустическим расчетом и 

санитарными нормами. На территории жилых районов следует ограничить сквозное движение 

транспорта. При построении улично-дорожной сети предусматривается укрупнение 

межмагистральных территорий, уменьшение количества перекрестков. При проектировании 

городов и других населенных мест необходимо осуществлять четкое разделение территорий по 

функциональному использованию. В архитектурно-планировочной структуре жилых районов и 

микрорайонов используют следующие способы защиты от шума: удаление жилой застройки от 

источника шума, расположение между источниками и жилой застройки зданий экранов, 

композиционные способы группировки зданий. 

При составлении проектов планировки и застройки городов для защиты от шума могут 

использоваться как природные условия, в частности рельеф местности и зеленые насаждения, так и 

специальные сооружения в виде экранов, размещенных вблизи транспортных магистралей. Можно 

применять также рациональные приемы зонирования территории по условиям шумового режима 

для тех или иных видов зданий, участков и площадок для отдыха, хозяйственно-бытовых нужд и 

др. 

В первую очередь в целях защиты от шума при проектировании городов и других 

населенных пунктов необходимо осуществлять четкое разделение территории по функциональному 

использованию зоны: селитебную, промышленную, коммунально-складскую и внешнего 

транспорта. 

Скоростные дороги и дороги общегородского значения преимущественно грузового 

движения не должны пересекать селитебную территорию. Рациональны объездные дорого, которые 

исключают транзитные транспортные потоки в городах. 

В качестве естественных преград на пути распространения шума при проектировании сети 

улиц и дорог следует использовать элементы рельефа. При необходимости прокладки 
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магистральных улиц и дорог на насыпях и эстакадах должно быть предусмотрено устройство 

шумозащитных экранов. 

При проектировании улично-дорожной сети предусматривается максимально возможное 

укрупнение межмагистральных территорий, уменьшение количества перекрестков и других 

транспортных узлов, устройство плавных криволинейных сопряжений дорог. На территории жилых 

райнов следует ограничивать сквозное движение транспорта. 

В архитектурно-планировочной структуре жилых районов и микрорайонов используются 

следующие способы защиты от шума: удаление жилой застройки от источников шума; 

расположение между источниками шума и жилой застройкой зданий-экранов; применение 

рациональных с точки зрения защиты от шума композиционных способов группировки жилых 

зданий. 

Функциональное зонирование территорий микрорайонов следует осуществлять с учетом 

необходимости размещения жилой застройки и детских дошкольных учреждений в зонах, наиболее 

удаленных от источников шума. В зонах, примыкающих к источникам шума, можно располагать 

здания, в помещениях которых допускаются более высокие уровни звука: предприятия бытового 

обслуживания, торговли, общественного питания, коммунальные предприятия, административно-

хозяйственные и общественные учреждения. 

При необходимости размещения жилой застройки на границе микрорайонов вдоль 

транспортных магистралей целесообразно использовать специальные типы шумозащитных жилых 

зданий. 

Для обеспечения требований санитарных норм в жилых квартирах и на территории 

микрорайонов необходимо использовать композиционные приемы группировки шумозащитных 

зданий, основанные на создании замкнутого пространства. 

5.3.5. Прогноз потребности в паркингах, варианты решения проблем 

 

Стоянка автомобилей на длительное время осуществляется в следующих гаражных 

кооперативах: 

1) «Нефтяник – 1»                                                                 1137 мест.  

2) «Нефтяник – 2»                                                                 2523 места. 

3) «Строитель – 1»                                                                1233 места. 

4) «Строитель – 2»                                                                 267 мест. 

5) «Трассовик»                                                                     790 мест. 

6) «Водитель»                                                                       100 мест. 

7) «Механик» (ул. Нефтяников)                                          36 мест. 

8) Микрорайон 2 дом 26                                                       41 место. 

9) Микрорайон Западный (район новой школы)            48 мест. 
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10)  Микрорайон Западный дом 19                                       12 мест. 

11) Микрорайон 2 (район школы №1)                                  20 мест. 

12)  Микрорайон 2 (район УУМН)                                        18 мест. 

13)  Ул. Береговая                                                                    18 мест. 

14)  Ул. Сибирская                                                                    67 мест. 

15)  Ул. Ленина (старый Урай)                                               43 места. 

Итого:                                                                                       6353 места. 

 Стоянка для грузового автотранспорта организована на территориях предприятий и 

организаций, эксплуатирующих данный транспорт, а также на следующих охраняемых 

автостоянках: 

1) Индивидуальный предприниматель Чернев (промзона)       120 мест. 

2)  ООО «Роса» (промзона)                                                               100 мест. 

В городе зарегистрированы 730 дворов индивидуальной застройки, в каждом из которых 

построен гараж или имеется место для стоянки личного транспорта. 

Всего в гаражных кооперативах, на платных стоянках и индивидуальных участках 

насчитывается 7303 места для длительной стоянки автотранспорта, что составляет 50% от 

требуемого количества. 

Кроме стоянок для длительной стоянки автотранспорта в городе имеются автостоянки, 

удаленные от жилых домов и дворовых территорий в следующих местах: 

1) Площадь аэропорта                                                           50 мест. 

2) Район ДС «Звезды Югры»                                                40 мест. 

3) Район ТРК «Спектр»                                                          40 мест. 

4) Район центрального узла связи                                         40 мест. 

5) Район администрации города                                            40 мест. 

6) Дом быта «Силуэт»                                                             40 мест. 

7) Район ДС «Старт»                                                               60 мест. 

8) Центральный рынок                                                            40 мест. 

9) Микрорайон Западный возле корта                                  50 мест. 

10) Район кафе «Экспресс»                                                        50 мест. 

11) Район взрослой поликлиники                                              40 мест. 

12) Район ГДК «Нефтяник»                                                        70 мест. 

13) Район магазина «Гера»                                                          50 мест. 

14) ТПП «Урайнефтегаз»                                                             50 мест. 

15) Район магазина «Северянка»                                                 30 мест. 

16) Район магазина «Автомир»                                                    40 мест. 
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17) Район магазина автостанции                                                  50 мест. 

18) Район д/к «Юность Шаима»                                                   30 мест. 

19) Район магазина «Сибирь»                                                       20 мест. 

20) Район выезда из ГК «Нефтяник»                                            30 мест. 

21) Район «Мемориала памяти»                                                    30 мест. 

Однако, следует отметить, что многие владельцы личного транспорта, имея места для 

стоянки в гаражных кооперативах, предпочитают, по различным причинам оставлять автомобили в 

микрорайонах города, что вызывает затруднения в работе транспорта коммунальных служб, а 

также, создает препятствия для движения транспорта аварийных служб. 

С целью улучшения условий движения транспортных средств, снижения дорожной 

опасности, сокращению времени прибытия транспорта аварийных служб на территориях жилых 

домов и дворовых территориях необходимо увеличение парковочных мест.  

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта АЗС, СТО и местами постоянного 

хранения обозначены в РНГП ХМАО – Югры: 

согласно п. 3.5.7.5 потребность в АЗС составляет: 1 топливо-раздаточная колонка на 1200 

легковых автомобилей; 

согласно п. 3.5.7.4 потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей; 

согласно п. 3.5.6.2 общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для 

постоянного хранения автомобилей должна составлять не менее 90% расчетного числа 

индивидуальных легковых автомобилей. 

В соответствии с общим расчетным количеством легкового автотранспорта и требованиями 

РНГП ХМАО – Югры, для города Урая необходимо следующее количество объектов дорожного 

сервиса: АЗС – 15 топливо-раздаточных колонок, СТО – 86 постов. В связи с чем, генеральным 

планом предлагается: 

сохранение 7 АЗС, общей мощностью 29 топливо-раздаточных колонок; 

реконструкция 1 АЗС, мощностью 3 топливо-раздаточные колонки (расчетный срок); 

сохранение 1 СТО, мощностью 2 поста; 

реконструкция 10 СТО, общей мощностью 80 постов (1 очередь); 

строительство 2 СТО, общей мощностью 10 постов (расчетный срок); 

сохранение 6 автомоек, общей мощностью 12 постов; 

строительство 1 автомойки, мощностью 2 поста (расчетный срок). 

Для обеспечения жителей города, размещаемых в зонах средне- и многоэтажной жилой 

застройки (44264 чел.), местами постоянного хранения индивидуального автотранспорта, в 

соответствии с расчетной потребностью (13943 маш.-мест), предлагается: 

сохранение 4 гаражных кооперативов, общей вместимостью 963 маш.-места; 
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реконструкция 5 гаражных кооперативов, общей вместимостью 170 маш.-мест (1 очередь); 

строительство 10 многоуровневых гаражных комплексов, общей вместимостью 5000 маш.-

мест (1 очередь – 1500 маш.-мест, расчетный срок – 3500 маш.-мест); 

строительство двухуровневых подземных стоянок, общей вместимостью 7800 маш.-мест 

(первая очередь – 2300 маш.-мест, расчетный срок – 5500 маш.-мест); 

сохранение двух наземных стоянок индивидуального автотранспорта, общей вместимостью 

110 маш.-мест. 

Объекты дорожного сервиса, гаражи индивидуального транспорта и автостоянки, 

размещение которых не соответствует архитектурно-планировочным решениям или требованиям 

санитарных норм (п. 5.1 СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная 

классификация предприятий, сооружений и иных объектов»), ликвидируются. 

 

6. Разработка предложений по повышению эффективности функционирования 

транспортной системы 

6.1. Предложения по строительству новых объектов на улично-дорожной сети 

 

В качестве основных мероприятий по строительству новых объектов улично – дорожной 

сети предложены следующие направления: 

1) Строительство магистральной автомобильной дороги регулируемого движения вдоль 

западной стороны центральной части города параллельно ул. Нефтяников, от ул. Южная до проезда 

№3 и далее, вдоль южной стороны промышленной зоны города, параллельно Проезду №1, с 

выходом на проезд №9 «Объездная автомобильная дорога»; 

2) Строительство магистральной объездной дороги общегородского значения по ул. 

Яковлева, на участке от ул. Узбекистанской до ул. Южная; 

3) Строительство магистральных улиц районного значения на территории 

проектируемой застройки, размещаемой параллельно ул. Узбекистанская (ул. Югорска, ул. 

Кондинская); 

4) Строительство магистральной автомобильной дороги Тюмень – Нижняя Тавда – 

Междуреченский – Урай – Нягань – Надым на участке пос. Куминский – пос. Ягунтум, 

протяженностью 58 км; 

5) Реконструкция автомобильной дороги на участке Урай – широтный коридор 

(автодорожный маршрут «Пермь – Серов – Ханты-Мансийск – Сургут – Нижневартовск – Томск») 

протяженностью 65 км с доведением технико-эксплуатационных показателей автодороги до 

соответствия нормативным требованиям; 
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6) Окончание строительства магистральной автомобильной дороги г.Урай – пос. 

Половинка 16,952 км. 

6.2. Предложения по изменению схем организации дорожного движения на 

регулируемых пересечениях 

Схема организации движения на регулируемых пересечениях пресечениях в городе 

удовлетворяет нормам удовлетворительного движения, за исключением  отдельных пересечений  в 

утренний и вечерний «час-пик» (пересечения улиц Ленина и Космонавтов и Космонавтов –

Узбекистанская). На которых устроены 3 фазы для движения (одна из них пешеходная). 
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